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1 Anlass und Ziel der Larmaktionsplanung

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments (kurz: EU-Umgebungslarmrichtlinie)
dient dazu, schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm zu verhindern, vorzubeugen
oder zu mindern. Die Richtlinie wurde durch 88 47 a-f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) und die Verordnung uber die L&rmkartierung (34.
BimSchV) in nationales Recht umgesetzt.

Gemal § 47d Absatz 1 BImSchG stellen die zustdndigen Behdrden Larmaktionspléane (LAP)
auf, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen, die durch Umgebungslarm verursacht
werden, geregelt werden. Mit Umgebungslarm sind gemaf3 § 47b Satz 1 Nr. 1 BImSchG be-
lastigende oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien gemeint. AuRerdem soll es
nach § 47d Absatz 2 Satz 2 BImSchG auch Ziel dieser Larmaktionsplane sein, ,ruhige Ge-
biete gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen®.

Grundlage der Larmaktionsplanung bilden die im Rahmen der Larmkartierung der Stufe 4
durch das Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen
(LANUV NRW) im Jahr 2022 erstellten Larmkarten des Landes Nordrhein-Westfalen (NRW).
Darin sind bestimmte Larmquellen (in Alsdorf betrifft dies den StralRenverkehr) und von ihnen
ausgehende Larmbelastungen in dem betrachteten Gebiet erfasst und dokumentiert, wie
viele Menschen davon betroffen sind /LANUV 2022/.

Wegen der Rechtsprechung des Europdaischen Gerichtshofs sind Larmaktionsplane kinftig
grundsétzlich fur alle von der Umgebungslarmkartierung erfassten Gebiete aufzustellen, un-
abhangig davon, ob Larmprobleme vorhanden sind und wie hoch die Belastung und die An-
zahl der Betroffenen ist. Daher muss nun auch fur die Stadt Alsdorf ein Larmaktionsplan der
Stufe 4 bis zum 18.07.2024 aufgestellt werden.

Der Larmaktionsplan soll die Ergebnisse der Larmkartierung beschreiben und nach Moglich-
keit MaBnahmen festlegen, die die Larmbelastung an potenziellen Larmschwerpunkten re-
duzieren kénnen.

Das LANUV ubermittelt die Larmkarten und gesammelten Larmaktionsplane der Gemeinden
an das Bundesumweltministerium zur Weiterleitung an die EU.

Die Stadt Alsdorf ist im Rahmen der 4. Stufe zur Aufstellung und Umsetzung eines Larmakti-
onsplans verpflichtet.
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2 Ablauf der Larmaktionsplanung

Das folgende Bild 2.1 beschreibt die empfohlenen Prozessschritte bei der Aufstellung oder
Uberprifung von Larmaktionsplanen /LAl 2022/.

0. Veroffentlichung der Larmkarten

Frithzeitige Mitwirkung der Offentlichkeit und Beteiligung
anderer Behérden cogteh 1
mit eigener Bekanntmachung
[Offentlichkeitsbeteiligung— Phase 1)

Uberpriifung und Uberarbeitung des letzten LAP (als Entwurf)

oder erstmalige Erstellung des LAP (als Entwurf) a
vapte! 27

Ortsthbliche Bekanntmachung, Auslegung
Beteiligung von TOB und andere Behérden capie! 63

Gelegenheit zur Mitwirkung der Offentlichkeit

- 2
(Offentlichkeitsbeteiligung— Phase 2) yagte! BE

4. Beriicksichtigung der Ergebnisse aus der Mitwirkung
(Abwégung) und yaptet 19
Fertigstellung der Beschlussvorlage

5. Inkrafttreten des LAP z.B. durch
Beschluss Stadtrat / Gemeindevertretung

Offentliche Bekanntmachung

7. Berichterstattung iber Land an EU capeet 1

¢

Bild 2.1:  Schematischer Ablauf der Larmaktionsplanung gemaf /LAl 2022/
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3 Beschreibung der Umgebung und der zu bertck-
sichtigenden Larmquellen

Die Stadt Alsdorf ist eine mittlere, kreisangehorige Stadt im nordlichen Teil der Stadteregion
Aachen, die im Nordosten an den Kreis Duren grenzt. Sie hat 48.328 Einwohner (Stand:
31.12.2022, Quelle: https://www.it.nrw/) und gehoért zum Regierungsbezirk Koln. Das Stadt-
gebiet erstreckt sich Uber eine Flache von ca. 3.168 ha. Die stark vom Strukturwandel ge-
pragte Stadt Alsdorf liegt zwischen den Oberzentren Aachen und Disseldorf und verfiigt
Uber die Autobahnanschlussstelle Alsdorf (5b) Uber einen direkten Anschluss an die BAB A
44. Weiterhin ist die Stadt Alsdorf Gber die B 57 (Aachen-Mdnchengladbach) an das Uberre-
gionale Stral3ennetz angebunden.

Alsdorf liegt nicht innerhalb eines Ballungsraums.

Das Untersuchungsgebiet ist im folgenden Bild 3.1 dargestellt.
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© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Alsdorf

Ubersicht D Untersuchungsgebiet

= Bundesautobahn

BundesstralRe

Landesstralie

Kreisstralle

Gemeindestrale

AViSO

Bild 3.1:  Ubersicht iiber das StraRennetz im Untersuchungsgebiet Alsdorf
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3.1 Hauptverkehrsstralien

Gemal Vorgabe der EU-Richtlinie Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG, den §§ 47a bis 47f
BImSchG und der 34. BImSchV (Verordnung tber die Larmkartierung) werden die Anforde-
rungen und Inhalte der Larmkartierung und des Larmaktionsplans geregelt. Danach missen
Larmkarten und Larmaktionspléane fir samtliche Hauptlarmquellen und Ballungsraume auf-
gestellt werden. In diesem Zusammenhang relevante Hauptlarmquellen fir Alsdorf sind die
Hauptverkehrsstra3en (Bundesfern- und LandesstralRen mit einem Verkehrsaufkommen von
Uber 3 Mio. Kraftfahrzeugen im Jahr (8.200 Kfz in 24 Stunden)). Fur diese Straf3en wurden
seitens des LANUV NRW Larmkarten erstellt (vgl. Kap. 6).

Die Larmkarten der 4. Stufe wurden durch das LANUV NRW mit den neuen EU-weit einheit-
lichen Berechnungsverfahren (,BUB“, Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von
bodennahen Quellen) erstellt, um die Ergebnisse der Larmkartierungen zwischen den Mit-
gliedstaaten vergleichbar zu machen. Fir die StraRen wurden im Rahmen der Larmkartie-
rung die offiziellen Verkehrszahldaten aus der SVZ (StralRenverkehrszahlung) 2015, auf das
Jahr 2019, unter Zuhilfenahme temporéarer Messungen und Zahlungen an Dauerzahlmess-
stellen aus den Jahren 2016 bis 2019, hochgerechnet bzw. fortgeschrieben. /[LANUV 2022/.
Die der Larmkartierung zugrunde gelegten Verkehrsbelastungen im Alsdorfer Stadtgebiet
werden in Bild 3.2 graphisch dargestellt.

In die Kartierung der 4. Stufe des LANUV wurden aufRerhalb von Ballungsraumen die Haupt-
verkehrsstrallen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen Kfz pro Jahr einbe-
zogen. Die aktuellen Larmkarten des LANUV der 4. Stufe fir den StralRenverkehrslarm sind
in Bild 6.1 und Bild 6.2 in Kap. 6 enthalten.

Die kartierten Hauptverkehrsstralien mit der entsprechenden Verkehrsbelastung sind in Tab.
3.1 aufgefiihrt. Die hdchstbelastete kartierte Stral3e ist in Alsdorf die A 44 zwischen den An-
schlussstellen Begau und Alsdorf (5b) mit einer jahresmittleren Verkehrsbelastung von
52.359 Kfz/24h. Dahinter folgen die L 240 mit 28.409 Kfz/24h und die B 57 (Wirselener
Stral3e) mit 20.179 Kfz/24h.

Um die MaBnahmenplanung im Rahmen der Larmaktionsplanung zu erleichtern, stellt die
LUBW (Landesanstalt fur Umwelt Baden-Wiurttemberg) ihren Kommunen neben der Larm-
kartierung gemal 34. BImSchV auch Berechnungsergebnisse nach den RLS-19 (Richtlinien
fur den Larmschutz an StralRen, Ausgabe 2019) zur Verfigung /VMBWL 2023/. Dadurch wird
die MaRnahmenplanung und -umsetzung deutlich erleichtert und beschleunigt, da die bisher
erforderliche Neuberechnung insbesondere fir stralenverkehrsrechtliche MalRnahmen ent-
fallt. Dieses Verfahren wirde auch fir Kommunen in NRW eine Verbesserung der Mal3nah-
menplanung bedeuten.
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Tab. 3.1: Kartierte Hauptverkehrsstralen der Larmkartierung 4. Stufe 2022 mit durch-
schnittlich taglicher Verkehrsbelastung
Name Streckenabschnitt Verkehrsbelastu.ng
DTV [Kfz/24h] Mio. Kfz/a

A44  |AS Begau bis AS Alsdorf (5b) 52.359 19,1

L 240 [L 240 (A 44 bis Julicher StralRe) 28.409 10,4

B 57 [Wirselener Stral3e (Stadtgrenze bis Heidweg) 20.179 7.4

L 47 Luisenstral3e 18.294 6,7

B 57 Kurt-Koblitz-Ring (Broicher Stral3e bis Luisenstrafie) 17.628 6,4
L 240 L 240 sudostl. A 44 16.868 6,2

B 57 Kurt-Koblitz-Ring (Luisenstral3e bis L 240) 14.794 54

B 57 Kurt-Koblitz-Ring (Heidweg bis Broicher Str.) 14.436 53
L240 |L 240 (B 57 bis L 47) 13.509 4,9

L 136 |Julicher StraRe 11.018 4,0

L 47 Hoengener Strale 8.869 3,2

L 47 W irselener Stral3e / Préamienstral3e 8.843 3,2

L 240 |L 240 (Julicher Stral3e bis L 47) 8.220 30
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km © OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Alsdorf

DTV Kfz [Fz/24h]

Durchschnittliche tagliche B < 5.000
Verkehrsstarken der Kfz

in Fz/24h fur das [ s000- 8200
Untersuchungsgebiet .| 8200-25.000
Alsdort I 25.000-50.000
- Analysejahr 2022 - I > 50.000

AViSO

Bild 3.2:  Kfz-Verkehrsstarken im Untersuchungsgebiet Alsdorf (DTV Kfz in Kfz/24h)
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3.2 Haupteisenbahnstrecken

Die Larmkartierung fur Haupteisenbahnstrecken fallt in die Zustandigkeit des Eisenbahn-
Bundesamtes (Heinemannstral3e 6, D-53175 Bonn, http://www.eba.bund.de).

Haupteisenbahnstrecken sind gemal 47b BImSchG Schienenwege mit einem Verkehrsauf-
kommen von tber 30.000 Zigen pro Jahr.

Fur die Stadt Alsdorf wurde in der Folge kein Schienenverkehrslarms kartiert.

3.3 Grof3flughafen

Als ,GroRflughafen® wird gemald BImSchG ein Verkehrsflughafen mit einem Verkehrsauf-
kommen von Uber 50.000 Bewegungen pro Jahr bezeichnet (der Ausbildung dienende Be-
wegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen). Der Forschungsflugplatz Aachen-Wirselen
(friher: Flugplatz Aachen-Merzbriick) fallt danach nicht unter die Kategorie ,,GroRRflughafen®.

Die in ca. 70 km Entfernung liegenden Flughafen Duisseldorf und Kdln-Bonn wirken nicht
mehr auf das Gebiet der Stadt Alsdorf ein.

Fur den Bereich des Flugverkehrs ist deshalb keine Larmaktionsplanung zu erstellen.

3.4 Gewerbe- und Industriegebiete

Gemald 34. BImSchV sind Larmkarten fir Industrie- oder Gewerbegelande nur fir Ballungs-
raume (> 100.000 Einwohner) zu erstellen. Fir das Stadtgebiet Alsdorf sind daher keine In-
dustrieanlagen kartiert und somit auch keine Larmaktionsplanung zu erstellen.
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4 Zustandige Behdrde

In Nordrhein-Westfalen sind fir die Erarbeitung der Larmaktionsplane die Stadte und Ge-
meinden zustandig. Im vorliegenden Fall ist dies die Stadt Alsdorf:

Stadt Alsdorf
Hubertusstr.17
52477 Alsdorf
Telefon: 02404 500

E-Mail: info@alsdorf.de

www.alsdorf.de

Gemeindeschlissel: 05 334 004
Kennung der Behdrde fir die Larmkartierung: DE_NW_05334004

4.1 Ort der Verdffentlichung

Der vorliegende Larmaktionsplan ist am Dienstag, den 09.07.2024 vom Ausschuss fir
Stadtentwicklung im Rat der Stadt Alsdorf beschlossen worden. Die Veroffentlichung des
Larmaktionsplanes erfolgt auf der Internetseite der Stadt Alsdorf unter der folgenden Adres-
se:

www.alsdorf.de

Juli 2024 12
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5 Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EG-RL 2002/49/EG und deren Umsetzung in
88§ 47a-f des BImSchG.

5.1 Larmindizes gem. Artikel 5 der Richtlinie 2002/49/EG

Bei den Larmberechnungen zur EU-Umgebungslarmrichtlinie wird die Larmsituation mit Hilfe
zweier Larmindikatoren (Lpen und Lnight) beschrieben:

Loen: mittlerer Pegel Uber das gesamte Jahr fur die Belastung Uber 24 Stunden in den drei
Stundengruppen:

Day (6.00 Uhr - 18.00 Uhr),
Evening (18.00 Uhr - 22.00 Uhr)
Night (22.00 Uhr - 06.00 Uhr)

Bei der Berechnung des Lpen wird der Larm in den Abendstunden und in den Nachtstunden
in erhdhtem Male durch einen Zuschlag von 5 dB (Abend) bzw. 10 dB (Nacht) berlcksich-
tigt.

Lnight: Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nachtzeit (Belastung von 22.00 Uhr - 6.00 Uhr)

Die Auslosewerte fr die Aktionsplanung wurden gemal3 Empfehlung des Landes Nordrhein-
Westfalen /IMUNV NRW 2022/ (RdErl. d. Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Land-
wirtschaft und Verbraucherschutz - V-5 - 8820.4.1 v. 7.2.2008 S. 1 Pkt. 2) festgelegt auf

Loen 2 70 dB(A)
Lnight = 60 dB(A)

Das Ergebnis der Ausbreitungsrechnung wird in Form flachenhafter Isophonen (Flachen
gleicher Pegelbereiche) in Dezibel (dB(A)) angegeben.
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6 Ergebnisse der Larmkartierung Stufe 4

Im Folgenden werden die Larmkarten aus der Larmkartierung Stufe 4 des LANUV 2022 dar-
gestellt. Die Anzahl der Betroffenen wird in den Tabellen Tab. 6.1 bis Tab. 6.3 aufgeflhrt
/LANUV 2022/.

Aktuell sind in der Larmkartierung Stufe 4 des LANUV fir die folgenden Bereiche der Stadt
Alsdorf Larmwerte ausgewiesen:

Ad4

B57 Wirselener Straf3e / Kurt-Koblitz-Ring

L136 Julicher Stral3e (Mariadorf / Hoengen)

L47 Luisenstral3e / Hoengener StralRe (Schaufenberg)

L47 Wirselener Stral3e / Pramienstral3e (Kellersberg / Zopp)
L240
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Bei der Erarbeitung der Larmkarten ist die Anzahl jener Menschen ermittelt worden, die vom
Larm des Strallenverkehrs belastet sind (nach ,BEB*, Berechnungsmethode zur Ermittlung
der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm). Die Zahlen sind den folgenden Tabellen zu
entnehmen. Die Angabe erfolgt fur verschiedene Pegelbereiche (in dB(A)) unter Angabe der
Anzahl der betroffenen Personen.

Ausgewiesen werden neben den Angaben zur Anzahl der von Larm belasteten Menschen
auch Angaben zur Flache, der Anzahl Wohnungen, Schulgebdude und Krankenhausgebau-
de, die vom Larm betroffen sind.

In Alsdorf ist nur die Larmeinwirkung durch HauptverkehrsstralRen von Relevanz. Berick-
sichtigt wurde die Einwirkung von Stral3enverkehrslarm, der von Hauptverkehrsstraen (ge-
mafR BImSchG) mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht.

Tab. 6.1: Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Personen in der Stadt Alsdorf

Loen [dB(A)] ab 55 bis 59 | ab 60 bis 64 | ab 65 bis 69 | ab 70 bis 74 ab 75
3873 1400 851 970 5

Lignt [dB(A)] ab 50 bis 54 | ab 55 bis 59 | ab 60 bis 64 | ab 65 bis 69 ab 70
2039 970 999 5 0

Tab. 6.2: Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Stadt Alsdorf

Loen [dB(A)] ab 55 ab 65 ab 75
GroRe in km? 7,83 2,01 0,41

Tab. 6.3: Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebaude und
Krankenhausgebaude in der Stadt Alsdorf

Loen [dB(A)] ab 55 ab 65 ab 75
Wohnungen 3378 868
Schulgebaude 6 0
Krankenhausgebaude 0 0 0

Neben den Belastetenzahlen nach BEB wurden im Rahmen der Larmkartierung /LANUV
2022/ auRerdem Angaben zu den gesundheitlichen Auswirkungen gemacht. Die Ermittlung
der gesundheitsschadlichen Auswirkungen mit der Anzahl der stark Bel&stigten, stark
Schlafgestorten und ischamischen Herzkrankheiten erfolgte entsprechend Anhang Il der
Umgebungslarmrichtlinie und ist in Tab. 6.4 aufgefuhrt

Tab. 6.4: geschatzte Anzahl der Personen mit gesundheitlichen Auswirkungen in der Stadt

Alsdorf
Gesundheitliche Starke Starke Ischamische
Auswirkungen Belastigungen | Schlafstérungen | Herzkrankheiten
Anzahl der Belasteten 1234 271 2
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Larmprobleme im Sinne des 8 47 d Abs. 1 BImSchG liegen nach /IMUNV NRW 2023/ auf
jeden Fall vor, wenn an Wohnungen, Schulen, Krankenhausern oder anderen schutzwirdi-
gen Gebauden ein Lpen von 70 dB(A) oder ein Lnign: von 60 dB(A) erreicht oder tberschritten
wird. Die Larmkartierung Stufe 4 fur die Stadt Alsdorf weist fur das Stadtgebiet (s. Tab. 6.1)
970 Menschen mit ganztagig sehr hohen Belastungen (Lpen 70 dB(A)-74dB(A)) und 5 Men-
schen mit Belastungen Lpen > 75 dB(A) aus. Nachts sind 999 Menschen sehr hohen Belas-
tungen (Lnight 60 dB(A)-64dB(A) und 5 Menschen Belastungen tber 65dB(A) ausgesetzt.

Daruiber hinaus wurden Betroffenheiten von 851 Menschen mit ganztagig hohen Belastun-
gen (Lpen 65dB(A)-69 dB(A)) und 970 Menschen mit nachts hohen Belastungen
(Lnight 55 dB(A)-59 dB(A)) ermittelt.

Insgesamt sind 0,41 km2 der Gemeindeflache von Larmbelastungen Lpen > 75 dB(A) und
2,01 km? von Larmbelastungen Lpen > 65 dB(A) betroffen (s. Tab. 6.2).

868 Wohnungen sind von Larmbelastungen Lpen > 65 dB(A) betroffen. Larmbelastungen
> 75 dB(A) wurden an 2 Wohnungen festgestellt. Belastungen > 55 dB(A) fir sonstige Ein-
richtungen (z. B. Krankenh&auser, Schulen) liegen an 6 Schulgebauden vor (vgl. Tab. 6.3).
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7 Ruhige Gebiete

Die Larmaktionsplanung dient aul3erdem zum Schutz ruhiger Gebiete. Ein ,ruhiges Gebiet®
ist gemanR Definition der EU-Richtlinie ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist. Dieses soll
im Sinne der Larmvorsorge vor einer La&rmzunahme geschitzt werden.

Mit der Ausweisung ruhiger Gebiete hat die Gemeinde die Moglichkeit, planerisch Larmvor-
sorge zu betreiben, da in Larmaktionsplénen festgelegte ruhige Gebiete als planungsrechtli-
che Festlegungen von anderen zustandigen Planungstragern bei deren Planungen zu be-
ricksichtigen sind.

Eine verbindliche Festlegung der méglichen ruhigen Gebiete wéare nur unter Berlicksichti-
gung aller Larmquellen auf dem gesamten Stadtgebiet mdglich. Eine solche flachenhafte
Larmkartierung des relevanten Gesamtlarms liegt fur die Stadt Alsdorf nicht vor.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung Phase | wurden keine Vorschlage aus der Bevol-
kerung zu mdglichen ruhigen Gebieten abgegeben.

In diesem Larmaktionsplan wird auf eine verbindliche Festsetzung von ruhigen Gebieten
verzichtet.
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8 Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

Die Information und Beteiligung der Offentlichkeit ist ein zentrales Element in der Larmakti-
onsplanung. Das BImSchG legt in § 47d (3) fest, dass die Offentlichkeit zu Vorschlagen fir
Larmaktionspléane gehort werden und rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit erhalten soll, an
der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Larmaktionsplane mitzuwirken.

Fur die Stadt Alsdorf fand die Beteiligung der Offentlichkeit in Anlehnung an das Verfahren
im Rahmen der Bauleitplanung statt.

Dabei wurden zwei Phasen der Offentlichkeitsbeteiligung durchgefiihrt. Die erste Phase
diente der Unterrichtung der Bevélkerung Uber die Ergebnisse der Larmkartierung, die Erfor-
derlichkeit der Planaufstellung und die allgemeinen Ziele und Zwecke der Planung. Gleich-
zeitig wurde der Offentlichkeit die Moglichkeit gegeben, eigene Vorschlage (z. B. MaRnah-
men) fir den Larmaktionsplan einzubringen und dadurch effektiv mitzuwirken.

Offentlichkeitsbeteiligung Phase |

Die Offentlichkeitsbeteiligung Phase | in der Stadt Alsdorf erfolgte tber das NRW-
Beteiligungsportal (https://beteiligung.nrw.de/portal/hauptportal/startseite). Dort wurden die
Larmkarten und die Zusammenfassung der Ergebnisse der Larmkartierung in der Zeit vom
06.02.2024 bis einschlief3lich 07.03.2024 zur Einsicht bereitgestellt. Anregungen zur Larmak-
tionsplanung der Stufe 4 konnten direkt Uber die Beteiligungsplattform, per E-Mail, telefo-
nisch oder personlich bei einem Termin zur Offentlichkeitsbeteiligung, der am 28.02.2024 im
grof3en Sitzungssaal des Rathauses stattfand, eingereicht werden.

Insgesamt wurden im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung Phase | 34 Eingaben von Biir-
gern Uber das NRW-Beteiligungsportal dokumentiert. Dabei handelt es sich um 30 Meldun-
gen und 4 Kommentare zu abgegebenen Meldungen. Die meisten Meldungen wurden zu
Larmproblemen, die von der A 44 ausgehen, gemacht. Insgesamt wurden 20 Meldungen zur
A 44 als Larmquelle abgegeben. Davon betreffen 10 Meldungen den Ortsteil Warden, 8 Mel-
dungen den Ortsteil Begau und jeweils eine Meldung die Ortsteile Hoengen bzw. Broicher
Siedlung.

Funf Meldungen wurden zur Luisenstral3e abgegeben, dazu wurde auch ein zustimmender
Kommentar abgegeben. Vier Meldungen betreffen die L 240 als Hauptlarmquelle, in einer
Meldung ist zusatzlich die L 136 als Larmquelle benannt.

Zwei weitere Meldungen beziehen sich auf bislang nicht kartierte Stral3en. Dies ist zum einen
die Konrad-Adenauer-Allee, zu deren Meldung zusatzlich zwei Kommentare abgegeben
wurden, bei der es sich um eine nicht kartierte Strae handelt und die geschilderten Larm-
probleme nicht auf Umgebungslarm gem. BImSchG zurtickzufthren sind. Eine weitere Mel-
dung betrifft die Alfred-Brehm-Straf3e im Ortsteil Ofden, bei der es hauptsachlich um Hol-
/Bringverkehre der dortigen Schule geht.

Zusatzlich zu den Eingaben Uber das NRW-Beteiligungsportal wurde eine E-Mail und eine
personliche Meldung am Beteiligungstermin eingebracht. Die vollstandigen Eingaben der
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Burger sind in Anhang B aufgefihrt. Eine der Meldungen betrifft die ebenfalls bisher nicht
kartierte Eschweiler StraRe. Diese soll in der 5. Stufe in die Larmkartierung aufgenommen
werden (vgl. Kap. 9.5).

Aus der Offentlichkeitsbeteiligung Phase | gehen somit folgende Belastungsschwerpunkte
hervor:

A 44 im Bereich Begau und Warden

L 47 Luisenstrafl3e / Hoengener Stral3e

L 240 im Bereich des OT Hoengen

L 47 Pramienstral3e am Ortsausgang Zopp

Haufig stort Anwohner weniger der gleichmafige Grundpegel des Verkehrsgerdusches, son-
dern besonders einzelne Larmspitzen (insbesondere in der Nacht), die z. B. durch das Auf-
heulen eines Motors, eine riicksichtslose Fahrweise oder manipulierte Auspuffanlagen verur-
sacht werden.

Das Umweltbundesamt (UBA) hat im Rahmen eines Messprogramms Uberprft, ob die gel-
tenden internationalen Gerausch-Zulassungsvorschriften fur Kfz extreme Larmemissionen
unterbinden®. Dabei wurde festgestellt, dass verschiedene fabrikneue Motorrader und Sport-
wagen, die die Zulassungsvorschriften einhielten, bei den Messungen auf3erhalb des
Typprifbereichs der Zulassung um 20 dB und mehr lauter waren als beim Betriebszustand,
der fur die Typpriufung maf3geblich ist. Das UBA fordert daher, dass die Hersteller von Motor-
radern und Autos in die Pflicht genommen werden, ihre Fahrzeuge so leise zu bauen, wie es
der Stand der Technik zulasst und schlagt daher vor, dass die Typprifvorschriften um einen
Gerauschdeckel erweitert werden, der die Gerausche im gesamten Kennfeld des Fahrzeugs
begrenzt, um die besonders lauten Larmemissionen wirksam unterbinden zu kénnen. Dieser
Vorschlag ware in den gesetzlichen Vorgaben umzusetzen, um einen Teil der o. g. Larmspit-
zen zu mindern. An dieser Stelle sind die politischen Vertreter gefragt, auf eine Umsetzung
entsprechender gesetzlicher Vorgaben hinzuwirken. Die Grundlage fur MalBnahmen im
Rahmen der Larmaktionsplanung bilden berechnete durchschnittliche Immissionspegel; ein-
zelne gemessene Spitzenbelastungen hingegen sind aktuell nicht Gegenstand der Larmakii-
onsplanung, obgleich gerade auch hiervon spirbare Larmbeeintrachtigungen - insbesondere
wahrend der Nachtruhe - ausgehen kénnen. Daher wird eine Uberpriifung des Bewertungs-
verfahrens fur Verkehrslarm dahingehend angeregt, ob und inwieweit einzelne Larmspitzen
gebihrend Berucksichtigung finden sollten.

Fur Anwohner, die sich durch eine vermeintlich manipulierte Abgasanlage belastigt fuhlen, ist
die Polizei in der Regel der richtige Ansprechpartner. Sie kann eine Gerduschprifung bei
Pkw im Rahmen von Verkehrskontrollen durchfilhren und so eine Uberschreitung des zulas-
sigen Standgerausches durch eine ggf. unzulassige technische Anderung feststellen. Auf

! https://www.umweltbundesamt.de/presse/pressemitteilungen/laute-motorraeder-pkw-sorgen-zunehmend-fuer
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dieses Instrumentarium sollte durch entsprechende Offentlichkeitsarbeit hingewiesen wer-
den, auch um Larmverursacher zu sensibilisieren.

Offentlichkeitsbeteiligung Phase II

Die Offentlichkeitsbeteiligung Phase Il erfolgte wie bereits in der ersten Phase iber das
NRW-Beteiligungsportal (https://beteiligung.nrw.de/portal/hauptportal/startseite). Dort wurde
der Entwurf des Larmaktionsplans, in den die Meldungen aus der ersten Phase der Offent-
lichkeitsbeteiligung bereits eingeflossen waren, in der Zeit vom 10.04.2024 bis einschliel3lich
11.05.2024 zur Einsicht bereitgestellt. Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans
Stufe 4 wurden direkt Uber die Beteiligungsplattform oder per E-Mail abgegeben. Es wurden
7 Stellungnahmen von Birgern eingereicht, die im Anhang B2 aufgefiihrt werden.

Zusatzlich wurden auch Tréager o6ffentlicher Belange (TOB) beteiligt. Deren Stellungnahmen
sind in Anhang B3 aufgefuhrt.
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8.1 MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung erhielt die Offentlichkeit die Moglichkeit, auch
MalRnahmenvorschlage fur den Larmaktionsplan einzubringen. Diese wurden ausgewertet
und zusammengefasst.

Folgende Malinahmenvorschldage gehen aus den Meldungen der Birger hervor:
Fur die A 44:

- (Neu-)Bepflanzung entlang der A 44 nach zurtuckliegenden Rickschnitten/Rodungen
- Erneuerung / Erhéhung / Verlangerung der Larmschutzwand sudl. der A 44
- Tempolimit auf der A 44

Am haufigsten wurde eine Wiederaufforstung entlang der A 44 als MalRBhahme genannt und
die Rickschnitte, Abholzung und Rodung der Bepflanzung kritisiert.

Fur die L 47 (Luisenstral3e):

- Tempolimit 30 km/h und Geschwindigkeitsuiberwachung

- Umleitung des Verkehrs (durch Einbahnstral3enregelung, Ausweisung als Fahr-
radstral3e oder eine neue Umgehungsstral3e)

- Schallreduzierung bei Kanaldeckeln / Schachtabdeckungen

Fur die L 47 (Pramienstraf3e)
- Tempolimit am Ortsausgang Zopp (50 km/h)
Fur die L 240

- Larmschutzwand
- Tempolimit

Eschweilerstral3e (nicht kartiert)

- Aufnahme in die Larmkartierung
- Tempolimit 30 km/h mit Geschwindigkeitsiiberwachung
- Umleitung des Verkehrs
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9 MalRnahmen

Auf Grundlage der Kartierungsergebnisse und der Hinweise der Birger aus der Offentlich-
keitsbeteiligung wurden MafRnahmen zur Minderung der Larmbelastung durch den StraRen-
verkehr in Alsdorf erarbeitet. Dazu wird zunachst ein Uberblick tiber mégliche MalRnahmen
und deren Wirkungen gegeben.

Weiterhin wird Bezug auf bereits umgesetzte MalRnahmen und bestehende Konzepte ge-
nommen, die es in Alsdorf schon gibt und die einen Einfluss auf die Verkehrslarmbelastung
nehmen.

AbschlieBend werden die konkreten Maflinahmenvorschlage zur Reduzierung der Verkehrs-
larmbelastung fur die einzelnen kartierten Stral3enabschnitte in den jeweiligen Steckbriefen
(s. Anhang A) aufgefiihrt und in Kap. 9.5 zusammengefasst.

9.1 Uberblick tiber mogliche MaRnahmen

Unter MalRnahmen zur LA&rmminderung werden Strategien verstanden, die den Verkehrslarm
vermeiden, verlagern oder vermindern. Dazu kommen grundsétzlich verschiedene Arten von
Mafinahmen infrage. Es wird dabei unterschieden zwischen primaren und sekundaren Mal3-
nahmen zum aktiven Schallschutz und dem passiven Larmschutz. Zu bevorzugen sind Malf3-
nahmen, die den Larm bereits an der Emissionsquelle bekdmpfen. Darunter sind primére
MalRnahmen zum aktiven Schallschutz zu verstehen.

Primare MalRnahmen setzen direkt an der Emissionsquelle an. Fir den Stralenverkehr ge-
horen dazu MalRhahmen an den Motoren selbst, aber auch ein bestmdéglicher Verkehrsfluss
(z. B. durch intelligente Ampelschaltungen), das Fahrverhalten der Verkehrsteilnehmer (z. B.
geeignete Gangwahl), Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, aber auch eine
larmarme Bereifung der Kraftfahrzeuge sowie ein leiser StraRenbelag. Auch MalRnahmen zur
Verlagerung des Verkehrs und zur Reduzierung des gesamten Verkehrsaufkommens oder
auch des Schwerverkehrs sind darunter zu verstehen.

Mafinahmen zur Verbesserung und Larmminderung der Fahrbahnoberflachen und niedrigere
zulassige Hochstgeschwindigkeiten zahlen nach /UBA 2021/ zu den im Rahmen der Larmak-
tionsplanung am héufigsten genannten MalRnahmen. Gleichzeitig gehéren sie auch zu den
wirkungsstéarksten Larmminderungsmaf3nahmen.

Bei Geschwindigkeitsbegrenzungen aus Larmschutzgriinden handelt es sich um straRenver-
kehrsrechtliche MafRnahmen, die im Zusténdigkeitsbereich der jeweiligen Anordnungsbehdr-
de liegen. Die StralRenverkehrsbehorde fuihrt dazu ein Verfahren nach 8§ 45 der StVO durch,
in welchem auch der StralRenbaulasttrdger beteiligt wird. Die zur Vorbereitung
stral3enverkehrsrechtlicher MaRnahmen (z. B. Geschwindigkeitsbegrenzungen) notwendigen
Larmberechnungen sind vom Stra3enbaulasttrager durchzufihren (s. 85b Abs. 5
StralRenverkehrsgesetz-StVG).
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Weitere priméare MalRnahmen zielen auf eine Vermeidung oder Verlagerung des Verkehrs
ab. Dies ist durch verkehrsplanerische Malinahmen, die unter anderem die Verkehrsmittel-
wahl beeinflussen, zu erreichen.

Zu den sekundaren Mal3nahmen zum aktiven Schallschutz gehoren solche MalRnahmen, die
den Ausbreitungsweg (Transmissionsbereich) des Larms behindern. Das sind in erster Linie
Schallschutzwénde und Schallschutzwélle oder Kombinationen aus beidem. Aber auch ge-
eigneter Bewuchs bzw. Bepflanzung hat eine larmmindernde Wirkung, sofern die Sichtlinie
zwischen Emissions- und Immissionsort dadurch durchbrochen wird und der Bewuchs eine
ausreichende Ausdehnung (Durchdringungstiefe fir den Schall) hat und ganzjahrig wirksam
ist.

Passiver Schallschutz verfolgt das Ziel, den Larm am Immissionsort zu reduzieren. I. d. R.
handelt es sich dabei um bauliche SchallschutzmalRhahmen an den Hausern von Anwoh-
nern. Dazu gehdren z. B. der Einbau von Schallschutzfenstern und Liftungsanlagen sowie
die DAmmung von Wanden und Dé&chern.

Im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie wird eine Reduzierung des Larms vor der Fassade
angestrebt. Diese wird in erster Linie durch aktiven Larmschutz erreicht. Passiver Schall-
schutz durch MaBhahmen am Gebaude (Schallschutzfenster etc.) dient lediglich einer Redu-
zierung der Larmbelastung im Innenraum des Geb&udes. Dennoch erweisen derartige Mal3-
nahmen sich insbesondere zur Erganzung aktiver Schallschutzmal3nahmen als geeignet. In
einigen Fallen sind es aber gleichzeitig die einzig moglichen wirksamen MalRhahmen zum
Schutz der Wohnbevolkerung vor Larm, wenn keine aktiven Mal3nahmen zur Larmminde-
rung umsetzbar sind.

Die Larmsanierung an Bundesfernstraf3en in der Baulast des Bundes und an Landesstral3en
in NRW kann als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen
gewahrt werden und wird nur vorgenommen, wenn der Beurteilungspegel die Auslosewerte
fur die Larmsanierung Uberschreitet. Eigentiimer von Hausern kénnen grundséatzlich beim
Baulasttrager formlos Einzelantrage auf Uberpriifung ihres Hauses stellen und Forderung
von passivem Schallschutz am Gebéaude (Schallschutzfenster, Lifter) beantragen.

9.2 Larmminderungspotenzial méglicher MaRnahmen

Typische Bandbreiten der Wirkungen von Larmminderungsmafnahmen sind in Bild 9.1 gra-
phisch dargestellt. Dabei wird im blauen Balken die minimale und im orangen Balken die
maximale Wirkung dargestellt.

Die grofiten Minderungspotenziale zeigen sich bei Abschirmeinrichtungen wie z. B. Larm-
schutzwénden. Die Larmminderungswirkung von Wanden und Wallen hangt nach /UBA
2023/ zum einen von ihrer H6he wie auch von ihrem Abstand zur Quelle bzw. zu den zu
schitzenden Gebauden ab. Ein geringer Abstand zur Larmquelle ist dabei mit einer héheren
Wirkung verbunden. In /UBA 2015/ wird einer Abschirmeinrichtung ein Minderungspotenzial
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zwischen 5 und 15 dB(A) zugeschrieben. Auch larmmindernde Fahrbahnbeldge sowie Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen (insbesondere in Kombination mit einer Verstetigung des Ver-
kehrsablaufs) kénnen eine Minderung bis zu 5 dB(A) bewirken.

Eine Anderung des Schalldruckpegels um 3 dB(A) ist gerade wahrnehmbar, wahrend eine
Anderung um 10 dB(A) einer Verdopplung bzw. Halbierung der empfundenen Lautstarke
entspricht?.

Mafinahmen und deren Larmminderungspotezial

]

= minimale Reduzierung

Abschirmung (Wande, Walle ...) /JUBA 2015/

Lkw-Verbot (Lkw-Anteil von 10% auf 1%) /UBA 2015/
= maximale Reduzierung

Lkw-Verbot (Lkw-Anteil von 10% auf 5%) /UBA 2015/

Halbierung der Verkehrsmenge /UBA 2023/

Geschwindigkeitssenkung von 50 km/h auf 30 km/h
und Verstetigung des Verkehrsablaufs /LUBW 2012/

Geschwindigkeitssenkung
von 50 km/h auf 30 km/h /JUBA 2023/

Reduzierungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten
auf Autobahnen von 130 km/h auf 100 km/h /LAl 2022/

Verstetigung des Verkehrsflusses /UBA 2023/

larmoptimierte Fahrbahnen /LUBW 2012/

Sanierung schadhafter Fahrbahndecken /LUBW 2012/

o

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Reduzierung um ... dB(A)

Bild 9.1:  Larmminderungspotenziale moéglicher MaRnahmen

9.3 Bereits umgesetzte oder konkret geplante Mal3nahmen

Autobahn A 44

Nach Angabe der /AUTOBAHN GMBH 2024/ ist eine Sanierung der Fahrbahndeckschicht im
Bereich der A44 zwischen den Anschlussstellen Broichweiden und Alsdorf (km 14+500 bis
ca. km 18+850) mit einem Splittmastixasphalt vorgesehen. Die Umsetzung ist in 2025/2026
geplant.

Die Fahrbahn zwischen den Anschlussstellen Alsdorf und Aldenhoven (km 18+850 bis ca.
24+500) wurde in den Jahren 2022 und 2023 mit einem Splittmastixasphalt bereits erneuert.
Der Splittmastixasphalt bewirkt nach Angabe der /AUTOBAHN GMBH 2024/ eine Larmmin-

2 https://iwww.lanuv.nrw.de/umwelt/laerm/geraeusche/grundlagen-der-wahrnehmung-wirkung-und-beurteilung
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derung von etwa 2 dB(A). Fir die ndchsten Jahren ist eine Umsetzung weiterer Larm-
schutzmalRnahmen nicht geplant.

Entlang der A 44 sind Larmschutzeinrichtungen bereits vorhanden. Aus der Offentlichkeits-
beteiligung ging mehrfach Kritik an der Dimensionierung und dem Zustand der Larmschutz-
einrichtungen insbesondere im Bereich des Ortsteils Warden hervor.

Bundes- und Landesstrallen

Nach Angaben von /STRASSEN.NRW 2024/ gab es fur die Bundes- und Landesstral3en in
Alsdorf seitens StralBen.NRW in den letzten Jahren keine Planungen fir die bauliche Herstel-
lung von Larmsanierung oder larmmindernden Maf3nahmen.

StralRen.NRW wird im Jahr 2024 die L47 zwischen Dachser-Kreisel und der L 240 sanieren,
der Abschnitt von der B 57 bis zum Kreisverkehr wurde in den letzten Jahren bereits saniert.
Da Stralen.NRW nach eigener Angabe grundsatzlich Beldge mit mind. 2 dB Larmminderung
einbaut, ist der Streckenzug somit dann komplett zu diesen Bedingungen saniert.

Weitere straf3enbauliche MaRhahmen an den Bundes- und Landesstraen in Alsdorf sind
durch StralRen.NRW derzeit nicht vorgesehen und wurden auch in den vergangenen 5 Jah-
ren nicht durchgefihrt.

Planungen der Stadt Alsdorf

Das Ziel der Stadt Alsdorf ist eine nachhaltige Mobilitatsentwicklung als wichtiger Baustein
zur Verbesserung der Lebensqualitat fur die Bevolkerung und zur Erhéhung der Attraktivitat
als Lebens- und Wirtschaftsstandort. Hierfiir soll vor dem Hintergrund der Mobilitdtswende
eine klimafreundliche Mobilitédt — angefangen vom Ful3- und Radverkehr bis hin zum 6&ffentli-
chen Verkehr und vernetzter Mobilitdtsangebote — systematisch ausgebaut werden (Quelle:
https://alsdorf.de/). Dazu wird seit dem Frihjahr 2023 ein Mobilitdtskonzept entwickelt. Eines
der grundlegenden Ziele des Mobilitatskonzeptes ist die Férderung umweltfreundlicher Ver-
kehrsarten. Dazu zahlen insbesondere der Ausbau des OPNV, hochwertige FuR- und Rad-
verkehrsnetze, flexible, digitale und vernetzte Mobilitatsangebote sowie die Elektrifizierung
des Mobilitatssystems. All diese MaflRnahmen wirken sich positiv auf die Larmbelastung aus.

Gleiches gilt fur verkehrliche MaRnahmen zum Klimaschutz. Das Integrierte Klimaschutzkon-
zept der Stadt Alsdorf wurde im Rahmen des Interkommunalen Klimaschutzmanagements in
der Stadteregion Aachen gemeinsam mit den Nachbarkommunen entwickelt. Dieses enthalt
einen MalRnahmenkatalog, der auch MaRnahmen aus dem Bereich Mobilititsmanagement
enthélt, die eine Reduzierung des MIV zum Ziel haben. Gleichzeitig bewirken solche Mal3-
nahmen auch eine Reduzierung des Stral3enverkehrslarms

Grundsatzlich wirken Mal3nahmen, die eine Verdnderung des Modal Split (Verteilung der
zurickgelegten Wege auf die einzelnen Verkehrstrdger) bzw. eine Reduzierung des MIV
erzielen, gleichzeitig auch larmmindernd.
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Langfristig kann die RegioTram (https://regiotram-aachen.de/), die eine Verbindung zwischen
Hauptbahnhof Aachen Uber Wirselen und Alsdorf bis nach Baesweiler schaffen soll, dazu
beitragen.

Alsdorf ist Teil des stadteregionalen Fahrrad-Knotenpunktsystems, das die Kommunen der
Stadteregion Aachen und die angrenzenden Gemeinden in Belgien und den Niederlanden
verbindet. Die Stadt Alsdorf ist auBerdem an das Radwegenetz NRW angeschlossen und
unterstitzt mit dem ,STADTRADELN® des Klima-Biindnis eine der weltweit gréten Fahrrad-
kampagnen. Bei Planungen werden die Belange des Radverkehrs stets berticksichtigt. Uber
den Radwegebeauftragten der Stadt steht Radfahrern ein eigener Ansprechpartner zur Ver-
fugung.

Die Stadt Alsdorf ist Mitglied des Zukunftsnetz Mobilitit NRW, einem Unterstiitzungsnetz-
werk, das Kommunen dabei berét und begleitet, nachhaltige Mobilititskonzepte zu entwi-
ckeln und umzusetzen. Im Fokus stehen dabei sowohl das betriebliche Mobilitdtsmanage-
ment bei der Verwaltung selbst als auch die Entwicklung von MalRnahmen fir das kommuna-
le Mobilitdtsmanagement.

Die Stadteregion Aachen und die stadteregionsangehdrigen Kommunen haben die ,Strategie
zur gemeinsamen Entwicklung und Umsetzung des Stadteregionalen Radverkehrsnetzes fir
den Alltagsverkehr entwickelt und beschlossen. Die Stadt Alsdorf ist der Strategie mit Be-
schluss vom 15.02.2024 beigetreten. Die Strategie verfolgt das Ziel, fir den regionalen Ver-
kehr attraktive und vernetzte Radachsen zu schaffen, die direkte Verbindungen mit einla-
dender, sicherer und lickenloser Radinfrastruktur herstellen. Dadurch soll eine weitere Ver-
lagerung vom motorisierten Individualverkehr auf den Radverkehr erzielt werden.

Die Stadt Alsdorf beriicksichtigt im Rahmen der Bauleitplanung auch die Belange des Larm-
schutzes und fordert bei Bedarf MaRhahmen zum Larmschutz im Genehmigungsverfahren
ein.

9.4 Weitere / langfristige Strategien zum Schutz vor Umge-
bungslarm

Aktuell wird der Larmschutz im Rahmen der Bauleitplanung bereits beriicksichtigt. Langfristig
soll der Larmschutz bei der Planung auch weiterhin bertcksichtigt und verfolgt werden.

Hauptlarmquellen sind in Alsdorf im Wesentlichen die klassifizierten Straen. Diese liegen
nicht in der Baulast der Gemeinde. Auch langfristig ist es daher sinnvoll, auf StralRenbaulast-
trAger und StralRenverkehrsbehorde zur Umsetzung méglicher Larmminderungsmafinahmen
einzuwirken.

Weitere langfristige Strategien liegen in der Foérderung des Umweltverbundes. Dies ist
gleichzeitig eine im Rahmen des Klimaschutzes und bei der Entwicklung des Mobilitatskon-
zeptes verfolgte Strategie, so dass es hier zu Synergieeffekten kommt. Im Bereich des Mobi-
litatsmanagements wird die Stadt Alsdorf als Mitglied des Zukunftsnetz Mobilitat NRW bera-
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ten und unterstitzt. Hauptziel dessen ist ein verstarktes Mobilitatsmanagement zur Forde-
rung einer zukunftsorientierten Mobilitat, die auf eine Starkung des OPNV und des Rad- und
FulRverkehrs setzt.

9.5 MalRnahmen fur den Larmaktionsplan Alsdorf

Samtliche kartierte Stral3en in Alsdorf wurden nach verschiedenen Kriterien (wie z. B. Be-
bauungsstruktur, Betroffenheit, Verkehrsbelastung) in einzelne Abschnitte unterteilt. Fiur alle
Abschnitte wurde jeweils ein Steckbrief erstellt. Dieser enthalt fir den betrachteten Stre-
ckenabschnitt die

- Larmkarten in Form einer graphischen Darstellung der Isophonenbander fir Loen und
Lnight

- Bebauungsparameter des Kartenausschnittes (Anzahl Gebaude, Wohnungen und
Einwohner)

- Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes (zuldssige Hochstgeschwindigkeit,
StralRenbelag, Verkehrsbelastung)

- Betroffene im betrachteten Kartenausschnitt differenziert nach Pegelklassen

- Malnahmen fir den Streckenabschnitt (in den vergangenen 5 Jahren umgesetzte
MalRnahmen und zukinftige MaRnahmen)

Zu jedem Kartenausschnitt in den Steckbriefen wurde anhand der Daten aus /LANUV 2023/
eine Analyse der Betroffenheiten durchgeftihrt, die eine Ermittlung von Larmschwerpunkten
bzw. Hot-Spot-Bereiche ermdglicht und Bereiche mit einer hohen Anzahl von Betroffenen in
Verbindung mit hohen Larmpegeln identifizieren lasst. Die Steckbriefe dienten somit auch als
Grundlage zur MaRnahmenfindung, deren Ergebnis jedem Steckbrief beigefligt wurde. Die
Einteilung der Streckenabschnitte ist in Bild 9.2 dokumentiert.

Juli 2024 29



Larmaktionsplan Alsdorf AVi s O

Abschnitte
— A
— A2
e B1
— B2
— B3
— 1
» L2
— | 3
— | 4
— | 4
e | 4b
= L4c
L5
— |
L7
L8

Gebaude

- Schule

Gemeindegrenze

e By

Daten: Landesamt fur Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

AViSO

@ OpanStreathlap tand) contrioutors. CC-BY-SA

Bild 9.2:  Ubersichtsdarstellung der einzelnen Streckenabschnitte fur die Steckbriefe

In den Steckbriefen wurde jeder einzelne Streckenabschnitt zuséatzlich einer von drei Priorita-
ten zugeordnet. Die Prioritdten wurden nach den jeweils Uberschrittenen Auslésewerten ver-
geben.

Das Land Nordrhein-Westfalen nennt in seinem geltenden Runderlass /IMUNV 2023/ Auslo-
sewerte zur Larmaktionsplanung von 70 dB(A) Loen und 60 dB(A) Lnight an Wohnungen,
Schulen, Krankenhausern oder anderen schutzwirdigen Gebauden. Diese Werte liegen
deutlich Uber den gesundheitsrelevanten Schwellen. Daher werden Streckenabschnitte, in
denen es Betroffenheiten oberhalb dieser Auslésewerte gibt, rot markiert. Das Umweltbun-
desamt empfiehlt Auslosewerte von 65 dB(A) Loen/ 55 dB(A) Lnight; /UBA 2021/. Streckenab-
schnitte mit Betroffenen in Pegelbereichen, die darlber liegen, werden orange markiert.
Streckenabschnitte mit Betroffenen oberhalb der Kartierungsgrenzen gemaf 34. BImSchV
(Loen 55 dB(A) und Lnight 50 dB(A)) werden gelb gekennzeichnet.

Die Markierung fur die Prioritatenreihung ist in der folgenden Tabelle (Tab. 9.1) aufgefihrt.
Zu beriicksichtigen ist dabei, dass neben der Uberschreitung der Auslésewerte auch die An-
zahl der Betroffenen zu bertcksichtigen ist.
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Tab. 9.1: Auslosewerte zur Larmaktionsplanung bzw. Kartierungsgrenze nach 34. BIm-
Schv

MUNY 2023 [70 dB(A) Loew /60 0BA) Lugn |

UBA 2021 65 dB(A) Lpgy / 55 dB(A) Lyight
34. BImSchV |55 dB(A) Lpgy /50 dB(A) Lyight

Zusammenfassend sind die vorgeschlagenen MafRnahmen je Streckenabschnitt in den fol-
genden Tabellen aufgefihrt. Die ausfuhrlichen Steckbriefe fiir jeden kartierten Streckenab-
schnitt befinden sich in Anhang A. Die Nummerierung der Abschnitte entspricht der Beschrif-
tung in Bild 9.2 Fr einige Streckenabschnitte werden ausschlief3lich passive Larmminde-
rungsmafinahmen vorgeschlagen, da hier aufgrund geringer Betroffenheiten oder anderer
Randbedingungen die Mdglichkeiten zur Umsetzung aktiver MaRnahmen sehr eingeschrankt
sind. Die farbliche Kennzeichnung aus Tab. 9.1 wird entsprechend der erreichten Pegelklas-
se auf die Streckenabschnitte in Tab. 9.2, Tab. 9.3 und Tab. 9.4 Ubertragen. Da die Strafl3en-
baulast fur alle kartierten Streckenabschnitte nicht bei der Stadt Alsdorf, sondern bei Stra-
Ben.NRW bzw. der Autobahn GmbH liegt, werden die Maflinahmenvorschlage jeweils als
Prifauftrag formuliert.

Tab. 9.2: Larmminderungsmal3inahmen fir die Streckenabschnitte der Autobahn A 44

Straf3ennr. Abschnitt Maflnahme

Sanierung der Fahrbahndeckschicht

Empfehlung (Neu-)Bepflanzung entlang der A 44

Prifung und ggf. Anpassung der vorhandenen Larmschutzeinrichtung sidl. der A 44
Prifung eines Tempolimits auf der A 44

Prifung einer Forderung passiver SchallschutzmafRnahmen im Rahmen der
Larmsanierung (z. B. L&rmschutzfenster)

Sanierung der Fahrbahndeckschicht

Empfehlung (Neu-)Bepflanzung entlang der A 44

Prifung und ggf. Anpassung der vorhandenen Larmschutzeinrichtung sudl. der A 44
Prifung eines Tempolimits auf der A 44

Prifung einer Férderung passiver SchallschutzmafRnahmen im Rahmen der
Larmsanierung (z. B. Larmschutzfenster)

* * * * *

A44

* * * * *

Fur die Abschnitte der A 44 wird empfohlen, zusatzlich zu prifen, ob eine Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf beispielsweise 120 km/h tagstber und 100 km/h
nachts umsetzbar ist.

Tab. 9.3: Larmminderungsmalinahmen fir die Streckenabschnitte der Bundesstral3e B 57

Stral3ennr. Abschnitt Maflnahme

Priifung einer Forderung passiver Schallschutzmalnahmen im Rahmen der
Larmsanierung (z. B. Larmschutzfenster)

Priifung einer Forderung passiver Schallschutzmalnahmen im Rahmen der

B 57 Larmsanierung (z. B. Larmschutzfenster)

Priufung einer Forderung passiver Schallschutzmaf3nahmen im Rahmen der
Larmsanierung (z. B. Larmschutzfenster)
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Tab. 9.4: LarmminderungsmalRnahmen fir die Streckenabschnitte der Landesstrallen L
240, L 47 und L 136

Stralennr. Abschnitt Mafnahme

L1 keine

L2 keine

Prifung einer Forderung passiver SchallschutzmafRnahmen im Rahmen der
Larmsanierung (z. B. La&rmschutzfenster)

L 240

Prifung eines Tempolimits von 30 km/h in der gesamten Ortsdurchfahrt Zopp
Prifung eines Tempolimits von 50 km/h von Ortsausgang Zopp bis Stadtgrenze
bzw. Ortseingang Noppenberg

Prufung einer Forderung passiver SchallschutzmafRnahmen im Rahmen der
Larmsanierung (z. B. LArmschutzfenster)

Priifung Sanierung des Fahrbahnbelags auf Wiirselener Stral3e und Pramienstrale
Prifung Tempolimit 30 km/h fiir Wirselener Strae und Pradmienstral3e

Priufung einer Forderung passiver SchallschutzmafRnahmen im Rahmen der
Larmsanierung (z. B. Larmschutzfenster)

Prifung Tempolimit 30 km/h und Geschwindigkeitsiiberwachung

Prifung der Méglichkeit einer Schallreduzierung bei Kanaldeckeln /
Schachtabdeckungen

Prifung einer Férderung passiver SchallschutzmafRnahmen im Rahmen der
Larmsanierung (z. B. La&rmschutzfenster)

Priifung eines Tempolimits von 30 km/h und Geschwindigkeitstiberwachung
Priifung der Maglichkeit einer Schallreduzierung bei Kanaldeckeln /
Schachtabdeckungen

Prifung einer Férderung passiver SchallschutzmafRnahmen im Rahmen der
Larmsanierung (z. B. La&rmschutzfenster)

L 47

Fahrbahnsanierung Ostlich des Kreisverkehrs (vgl. Kap. 9.3)

Priifung eines Tempolimit von 30 km/h westlich des Kreisverkehrs O

und Geschwindigkeitstiberwachung

Prifung einer Forderung passiver Schallschutzmafnahmen im Rahmen der
Larmsanierung (z. B. L&rmschutzfenster)

Prifung eines Tempolimits von 30 km/h

Prifung einer Férderung passiver SchallschutzmafRnahmen im Rahmen der
Larmsanierung (z. B. La&rmschutzfenster)

Prifung eines Tempolimits von 30 km/h

Prifung einer Férderung passiver Schallschutzmanahmen im Rahmen der
Larmsanierung (z. B. Larmschutzfenster)

L 136

Die am starksten belasteten Streckenabschnitte werden im Folgenden nochmals zusammen-
fassend aufgefuihrt. Die detaillierten Ergebnisse finden sich in den Steckbriefen in Anhang A.
Die hochsten Pegel an Wohngeb&auden liegen im Einflussbereich des Abschnittes B1 der B
57. Hier wurden funf Betroffene mit Belastungen ab 75 dB(A) fur den Loen bzw. ab 65 dB(A)
fur den Lnigne ermittelt. Sehr hohe Belastungen (Loen > 70 dB(A) bzw. Lnight > 60 dB(A)) sind
jeweils fur Uber 200 Betroffene an der Luisenstraf3e (L5), der Hoengener Stral3e (L6) und der
Julicher StralRe (L8 und L9) ermittelt worden.

Fir die A 44 ist eine Sanierung der Fahrbahndeckschicht zwischen den Anschlussstellen
Broichweiden und Alsdorf in 2025/2026 geplant. Fir die Bundes- und Landesstral3en in Als-
dorf sind aulRer der Sanierung der Fahrbahn zwischen Dachser-Kreisel und L 240 keine Pla-
nungen larmmindernder Malinahmen bekannt.

Im Rahmen des Larmaktionsplans wird eine Prufung zur Forderung passiver Schallschutz-
maflinahmen (z. B. Larmschutzfenster) fur die larmbelasteten Streckenabschnitte im Rahmen
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der Larmsanierung vorgeschlagen. Zusatzlich wird als eine der in der Offentlichkeitsbeteili-
gung am haufigsten genannten Mal3nahmenvorschldage die Empfehlung einer Neubepflan-
zung entlang der A 44 aufgenommen.

Als wichtigste MalRnahme fir die innerdrtlichen Streckenabschnitte der Landesstral3en L 47
(Pramienstral3e, Wirselener Stral3e, Luisenstrafl3e, Hoengener StralRe) und L 136 (Julicher
Stral3e) wird die Prufung einer Reduzierung der zuldssigen Hdchstgeschwindigkeit von
50 km/h auf 30 km/h als MafBnahme in den Larmaktionsplan aufgenommen. Gemal /UBA
2023/ fuhrt eine derartige Mal3Bnahme im Mittel zu einer Pegelminderung von 2 bis 3 dB(A)
und wirkt sich auerdem positiv auf die Verkehrssicherheit und die Verstetigung des Ver-
kehrsablaufs aus. Unter der Annahme einer Reduktion von 2 dB(A) kdnnte nach einer Er-
stabschéatzung der Betroffenheiten am Streckenabschnitt L5 eine Reduktion der betroffenen
Personen in der Pegelklasse fiir Loen ab 70 dB(A) bis 74 dB(A) von ca. 24% erzielt werden.
Fur den Streckenabschnitt L6 kénnte eine Reduktion der Betroffenen in dieser Pegelklasse
von ca. 38% erreicht werden. An den Streckenabschnitten L8 und L9 (Julicher Straf3e) sind
sogar Reduktionen der Betroffenen von 72% bzw. 57% erreichbar. Die zur Vorbereitung
stral3enverkehrsrechtlicher MaRnahmen (z. B. Geschwindigkeitsbegrenzungen) notwendigen
Larmberechnungen sind vom StraRenbaulasttrager durchzufihren (s. 85b Abs. 5
Strallenverkehrsgesetz-StVG).

Der Larmaktionsplan dient der Darstellung von Larmproblemen und soll ein Mittel zu deren
Verbesserung sein. Stra3enverkehrsrechtliche MaRnahmen (wie z. B. eine Reduzierung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit), aber auch MalRnahmen im Rahmen der Larmsanierung
bedirfen einer Berechnung der Beurteilungspegel unter Verwendung der Richtlinien fur den
Larmschutz an StrafRen (RLS-90 bzw. RLS-19), die vom Stral3enbaulasttrager durchzufihren
ist.

Dem Stral3enbaulasttrager (Strallen.NRW fur L 136, L 47, L 240 und B 57 bzw. Autobahn
GmbH fiur die A 44) werden die ermittelten larmbelasteten Bereiche (wie in Tab. 9.2, Tab. 9.3
und Tab. 9.4) benannt. Der Stral3enbaulasttrager wird aufgefordert, die mitgeteilten mogli-
chen Larmsanierungsbereiche zur untersuchen bzw. bereits in der Vergangenheit durchge-
fuhrte Untersuchungen unter Verwendung der aktuellen Regelwerke und der aktuellen Aus-
|0sewerte zur Larmsanierung zu tberarbeiten. Auch Mal3nahmenvorschlage fur stralenver-
kehrsrechtliche MalRnahmen (Geschwindigkeitsreduktionen) werden im L&rmaktionsplan
aufgelistet und dem StralRenbaulasttréager und der zustéandigen StrafRenverkehrsbehérde als
Prufempfehlung tbergeben.

AulRerdem wird der StralBenbaulasttrager aufgefordert, bei anstehenden Deckensanierungen
eine Verwendung eines larmmindernden Asphaltes fur die Deckschicht zu prifen.

Nach heutigem Kenntnisstand und den Daten aus dem stadteregionalen Verkehrsmodell mit
dem Bezugsjahr 2022 wird davon ausgegangen, dass die Verkehrsstarke sowohl auf der
Eschweiler StraRRe als auch auf dem Ubacher Weg bzw. der LuisenstraRe (westlich der B 57)
zukunftig ebenfalls eine Verkehrsstarke von tber 3 Mio. Fahrzeugen aufweisen wird. Fur die
nachste Stufe der Larmkartierung (5. Stufe) sollen daher auch die Eschweiler Stral3e und der
Ubacher Weg / Luisenstr. (westl. der B 57) in der Larmkartierung beriicksichtigt werden.

Juli 2024 33



Larmaktionsplan Alsdorf AVi s O

10 Kosten und Fordermdglichkeiten

Die Reduzierung der Zahl der Einwohner, die von gesundheitlich bedenklichen Larmpegeln
(Loen > 65 dB(A) oder von Lnignt > 55 dB(A) /UBA 2021/) betroffen sind, ist abhangig von der
Art und dem Umfang der umzusetzenden Mallnahmen und kénnen zum heutigen Zeitpunkt
noch nicht beziffert werden.

Im Zuge der Larmsanierung an Bundesfernstraf3en in der Baulast des Bundes kdnnen so-
wohl aktive als auch passive LarmschutzmalBhahmen geférdert werden, wenn die entspre-
chenden Voraussetzungen erfillt werden. Die Belastungsschwerpunkte auf der Bundesstra-
Re B 57 und den Landesstral3en L 47 und L 136 liegen in der Baulast des Landes NRW
(StraRen.NRW) bzw. fir die A 44 beim Bund (Autobahn GmbH des Bundes).

Bei der Larmsanierung handelt es sich um eine freiwillige Leistung des Baulasttragers, fir
die ebenfalls das Land NRW (StralRen.NRW bzw. Autobahn GmbH) zustandig ist (vgl. Kap.
9.1).

Des Weiteren bestehen vielfaltige Fordermdglichkeiten fir LarmschutzmalRnahmen im Rah-
men unterschiedlichster Programme fir Kommunen bzw. Kommunale Betriebe. Hier gibt die
NRW.Bank Uber ihren Forderlotsen entsprechende Informationen. Dazu gehodren z. B. Pro-
gramme zur Férderung kommunaler Nachhaltigkeit.

11 Uberpriafung der MaBnahmen

Der Larmaktionsplan wird gemaR § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen
fir die Larmsituation, ansonsten spatestens nach 5 Jahren Uberprift und erforderlichenfalls
Uberarbeitet. Die Malinahmen des Aktionsplans werden evaluiert und bewertet.
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Anhangq A: Steckbriefe fur die kartierten Streckenabschnitte in Alsdorf
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Larmaktionsplan Alsdorf AViSO

Streckenabschnitt Al

(hier: Fahrtrichtung Nordosten
zwischen Michaelstral3e

und Ehrenstral3e)

Bebauungsparameter des Kartenausschnittes

Anzahl Gebaude 1.802
Anzahl Wohnungen 3.003
Anzahl Einwohner 5.707

Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes

zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 130 (Richtgeschwindigkeit)
Belagsart /Obermaterial des Stralensegments (gem. /LANUV 2023/) ngmisiuxasphalte SMA8
DTV [Kfz/24h] 52.359
Betroffene Personen im Kartenausschnitt

Loen [dB(A)] | Abschnitt Al Luign: [dB(A)] | Abschnitt A1

ab 55 bis 59 1.620 ab 50 bis 54 967

ab 60 bis 64 614 ab 55 bis 59 252

ab 65 bis 69 175 ab 60 bis 64 _
ab70bis74 | 186 | ab 65 bis 69 0

ab 75 0 ab 70 0

MaRnahmen fiur den Streckenabschnitt A1 der A 44

Bereits umgesetzte MalRnahmen

Larmschutzeinrichtungen beidseitig vorhanden

Zukinftige MaRnahmen

- Sanierung der Fahrbahndeckschicht (vgl. Kap. 9.3)
- Empfehlung (Neu-)Bepflanzung entlang der A 44
- Prifung und ggf. Anpassung der vorhandenen Larmschutzeinrichtung insbesondere
sudlich der A 44
- Prufung eines Tempolimits auf der A 44
- Prifung einer Forderung passiver SchallschutzmaRnahmen im Rahmen der
Larmsanierung (z. B. Larmschutzfenster)
Eine grol3e Zahl Betroffener in hoheren Pegelbereichen im Kartenausschnitt ist dem Stre-
ckenabschnitt L8 der L 136 als Larmquelle zuzuordnen. MalRnahmen fur diesen Streckenab-
schnitt finden sich im entsprechenden Steckbrief.
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Larmaktionsplan Alsdorf AViSO

A 44 Abschnitt A2: Briicke Goethestral3e bis Stadtgrenze
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Larmaktionsplan Alsdorf AViSO

Streckenabschnitt A2
(hier: Fahrtrichtung Nordosten
sudwestlich der Brlicke Goe-

thestral3e)

Bebauungsparameter des Kartenausschnittes
Anzahl Gebaude 145
Anzahl Wohnungen 249
Anzahl Einwohner 504
Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes
zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 130 (Richtgeschwindigkeit)
Belagsart /Obermaterial des Stral3ensegments (gem. /LANUV 2023/) ngmalsltlxasphalte SMA8
DTV [Kfz/24h] 52.359
Betroffene Personen im Kartenausschnitt

Loy [dB(A)] | Abschnitt A2 Lnight [dB(A)] | Abschnitt A2

ab 55 bis 59 185 ab 50 bis 54 305

ab 60 bis 64 243 ab 55 bis 59 51

ab 65 bis 69 13 ab6Obise4 |5 |
ab70bis74 | 4 ab 65 bis 69 0

ab 75 0 ab 70 0

MaRnahmen fir den Streckenabschnitt A2 der A 44

Bereits umgesetzte MalRnahmen

Larmschutzeinrichtungen beidseitig vorhanden

Zukinftige MaRnahmen

- Sanierung der Fahrbahndeckschicht (vgl. Kap. 9.3)

- Empfehlung (Neu-)Bepflanzung entlang der A 44

- Prifung und ggf. Anpassung der Vorhandenen Larmschutzeinrichtung insbesondere
sudlich der A 44

- Prifung eines Tempolimits auf der A 44

- Prifung einer Forderung passiver SchallschutzmaRnahmen im Rahmen der
Larmsanierung (z. B. Larmschutzfenster)
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Larmaktionsplan Alsdorf

AViSO

B57 Abschnitt B1: stdl. Stadtgrenze bis Wirselener Stralie

| StraBenverkehr 24h

L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
| abesbis6e9
[ ab70bis 74
I abrs

Gemeinden_LRP_50%

—— Abschnitt

Lérmschutz-
f—einrichtung

[ Gebaude
- Schule
D Gemeindegrenze

Daten: Landesamt fur Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

AViSO

 OpanSteathap {and) contributors. CC-BY-5A

StraBenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64

| ab65bis69

I ab70

Gemeinden_LRP_50%

— Abschnitt

Larmschutz-
einrichtung

[ Gebaude
B schue
[ Asdort

Daten: Landesamt fur Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

AViSO

Juli 2024

- Anhang A - 6




Larmaktionsplan Alsdorf

NVi

SO

Bebauungsparameter des Kartenausschnittes

Streckenabschnitt B1
(hier: Fahrtrichtung Stiden
nordlich Briicke Broicher Bach)

Anzahl Gebaude 234
Anzahl Wohnungen 265
Anzahl Einwohner 508
Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes

zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 70

Belagsart /Obermaterial des Stralensegments (gem. /LANUV 2023/)

Nicht geriffelter Gussasphalt

DTV [Kfz/24h] 20.179
Betroffene Personen im Kartenausschnitt
Loen [dB(A)] | Abschnitt B1 Laignt [dB(A)] | Abschnitt B1
ab 55 bis 59 23 ab 50 bis 54 30
ab 60 bis 64 28 ab 55 bhis 59 17
ab 65 bis 69 16 ab 60 bis 64

ab 70 bis 74

ab 75

ab 65 bis 69

ab 70

MafRnahmen fir den Streckenabschnitt B1 der B 57

Bereits umgesetzte Mallhahmen

Zukinftige MaRnahmen

Prifung einer Forderung passiver Schallschutzmaflinahmen im Rahmen der Larmsanierung
(z. B. Larmschutzfenster)

Juli 2024
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Larmaktionsplan Alsdorf AViSO

B 57 Abschnitt B2: L 47 Wirselener Stralle bis L 47 Luisenstral3e
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Larmaktionsplan Alsdorf AViSO

Streckenabschnitt B2
(hier: Fahrtrichtung Nordosten
zwischen Grenzweg und

Weinstral3e)

Bebauungsparameter des Kartenausschnittes
Anzahl Gebaude 245
Anzahl Wohnungen 534
Anzahl Einwohner 1.115
Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes
zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 70
Belagsart /Obermaterial des Stral3ensegments (gem. /LANUV 2023/) |Nicht geriffelter Gussasphalt
DTV [Kfz/24h] 17.628
Betroffene Personen im Kartenausschnitt

Loen [dB(A)] | Abschnitt B2 Lign: [dB(A)] | Abschnitt B2

ab 55 bis 59 224 ab 50 bis 54 142

ab 60 bis 64 127 ab 55 bis 59 128

ab 65 bis 69 128 ab 60 bis 64 _

ab 70 bis 74 ab 65 his 69 0
ab 75 0 ab 70 0

MafRnahmen fir den Streckenabschnitt B2 der B 57

Bereits umgesetzte Mallhahmen

Teilweise Larmschutzeinrichtungen vorhanden

Zukinftige MaRnahmen

Prifung einer Forderung passiver SchallschutzmalBhahmen im Rahmen der Larmsanierung
(z. B. Larmschutzfenster)

Da die meisten Betroffenen in héheren Pegelbereichen im Kartenausschnitt dem Strecken-
abschnitt L4c als Larmquelle zuzuordnen sind, konzentrieren sich auch die MalRnahmen auf
den Abschnitt L4c der L 47.
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Larmaktionsplan Alsdorf AViSO

B 57 Abschnitt B3: L 47 Luisenstral3e bis ndrdl. Stadtgrenze
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Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen
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Larmaktionsplan Alsdorf AV i S O

Streckenabschnitt B3
(hier: Fahrtrichtung Stiden
stidlich des Kreisverkehrs

(T50))
Bebauungsparameter des Kartenausschnittes
Anzahl Gebéaude 279
Anzahl Wohnungen 537
Anzahl Einwohner 1.128
Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes
zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 70 (z. T. 50)
Belagsart /Obermaterial des StralRensegments (gem. /LANUV 2023/) |Nicht geriffelter Gussasphalt
DTV [Kfz/24h] 14.794

Betroffene Personen im Kartenausschnitt

Loey [dB(A)] | Abschnitt B3 Lign [dB(A)] | Abschnitt B3
ab 55 bis 59 249 ab 50 bis 54 104
ab 60 bis 64 97 ab 55 bis 59 102

ab 65 bis 69 101 ab6Obise4 | AL |
ab70bis74 | 4r | ab 65 bis 69 0

ab 75 0 ab 70 0

MaRnahmen fir den Streckenabschnitt B3 der B 57

Bereits umgesetzte MalRnahmen

Teilweise Larmschutzeinrichtungen vorhanden

Zukinftige MaRnahmen

Prufung einer Forderung passiver SchallschutzmaBhahmen im Rahmen der Larmsanierung
(z. B. Larmschutzfenster)

Ein groRRer Teil der Betroffenen in héheren Pegelbereichen im Kartenausschnitt ist dem Stre-
ckenabschnitt L5 als Larmquelle zuzuordnen. Maf3nahmen fur den Abschnitt L5 der L 47 sind
im entsprechenden Steckbrief aufgefuhrt.
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Larmaktionsplan Alsdorf

AViSO

L 240 Abschnitt L1

@ OpenSteatMap (and) conbioulors. CC-BILEA
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Larmaktionsplan Alsdorf

AV

SO

Bebauungsparameter des Kartenausschnittes

ten)

Streckenabschnitt L1
(hier: Fahrtrichtung Nordwes-

Anzahl Gebaude 0
Anzahl Wohnungen 0
Anzahl Einwohner

Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes

zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 100

Belagsart /Obermaterial des StralRensegments (gem. /LANUV 2023/)

Nicht geriffelter Gussasphalt

DTV [Kfz/24h] 13.509
Betroffene Personen im Kartenausschnitt

Loen [dB(A)] Abschnitt L1 Lignt [B(A)] Abschnitt L1

ab 55 bis 59 0 ab 50 bis 54 0

ab 60 bis 64 0 ab 55 bis 59 0

ab 65 bis 69 0 ab 60 bis 64 0

ab 70 bis 74 0 ab 65 bis 69 0

ab 75 0 ab 70 0

MaRnahmen fir den Streckenabschnitt L1 der L 240

Bereits umgesetzte MalRnahmen

Zukunftige MalRnahmen

In diesem Abschnitt wurden keine Betroffenheiten ermittelt, so dass keine Mallhahmen in

den Larmaktionsplan aufgenommen wurden.

Juli 2024

- Anhang A - 13




Larmaktionsplan Alsdorf AViSO

L 240 Abschnitt L2
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Larmaktionsplan Alsdorf AV i S O

Streckenabschnitt L2
(hier: Fahrtrichtung Nordwes-

ten)
Bebauungsparameter des Kartenausschnittes
Anzahl Gebaude 253
Anzahl Wohnungen 443
Anzahl Einwohner 846
Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes
zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 70

Belagsart /Obermaterial des Stralensegments (gem. /LANUV 2023/) [Nicht geriffelter Gussasphalt
DTV [Kfz/24h] 8.220

Betroffene Personen im Kartenausschnitt

Loen [dB(A)] | Abschnitt L2 Lyign [dB(A)] | Abschnitt L2
ab 55 bis 59 109 ab 50 bis 54 8
ab 60 bis 64 5 ab 55 bis 59 0
ab 65 bis 69 0 ab 60 bis 64 0
ab 70 bis 74 0 ab 65 bis 69 0
ab 75 0 ab 70 0

MaRnahmen fur den Streckenabschnitt L2 der L 240

Bereits umgesetzte MalRnahmen

Zukinftige MaRnahmen

In diesem Abschnitt wurden nur geringe Betroffenheiten ermittelt, so dass keine Maflinahmen
in den Larmaktionsplan aufgenommen wurden.
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Larmaktionsplan Alsdorf AViSO

L 240 Abschnitt L3
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Larmaktionsplan Alsdorf AViSO

»,-71_5’*2_,‘” S ke Streckenabschnitt L3
/et ;V:A 3 (hier: Fahrtrichtung Siiden
ST A0 zwischen Jilicher Stral3e
| = und A 44)

Bebauungsparameter des Kartenausschnittes

Anzahl Gebaude 411
Anzahl Wohnungen 671
Anzahl Einwohner 1.292

Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes

zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 70

Belagsart /Obermaterial des Stralensegments (gem. /LANUV 2023/) |Nicht geriffelter Gussasphalt

nordl. A44: 28.409
sudl. A44: 16.868

DTV [Kfz/24h]

Betroffene Personen im Kartenausschnitt

Loy [dB(A)] | Abschnitt L3 Lnigre [AB(A)] | Abschnitt L3
ab 55 bis 59 487 ab 50 bis 54 620
ab 60 bis 64 456 ab 55 bis 59 136

ab 65 bis 69 84 ab60bis64 | 96 |
ab70bis74 | 80 ab 65 bis 69 0

ab 75 0 ab 70 0

MaRnahmen fir den Streckenabschnitt L3 der L 240

Bereits umgesetzte MalRnahmen

Zukinftige MaRnahmen

Prufung einer Forderung passiver SchallschutzmaBhahmen im Rahmen der Larmsanierung
(z. B. Larmschutzfenster)

Da die meisten Betroffenen in hoheren Pegelbereichen im Kartenausschnitt dem Strecken-
abschnitt L9 als Larmquelle zuzuordnen sind, konzentrieren sich auch die MaBhahmen auf
den Abschnitt L9 der L 136.
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Larmaktionsplan Alsdorf AViSO

L 47 Abschnitt L4a (Pramienstral3e im OT Zopp)
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Larmaktionsplan Alsdorf AV i S O

Streckenabschnitt L4a
(hier: OD Zopp, Fahrtrichtung

Westen)
Bebauungsparameter des Kartenausschnittes
Anzahl Gebaude 129
Anzahl Wohnungen 144
Anzahl Einwohner 279
Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes
zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 50

Belagsart /Obermaterial des Stralensegments (gem. /LANUV 2023/) [Nicht geriffelter Gussasphalt
DTV [Kfz/24h] 8.843

Betroffene Personen im Kartenausschnitt

Loen [dB(A)] | Abschnitt L4a Lnight [dB(A)] | Abschnitt L4a
ab 55 bis 59 56 ab 50 bis 54 37
ab 60 bis 64 38 ab 55 bis 59 54

ab 65 bis 69 52 ab6Obise4 | 22 |
ab70bis74 | 24 ab 65 bis 69 0

ab 75 0 ab 70

MaRnahmen fir den Streckenabschnitt L4a der L 47

Bereits umgesetzte MalRnahmen

Zukinftige MaRnahmen

- Prifung eines Tempolimits von 30 km/h in der gesamten Ortsdurchfahrt Zopp

- Prufung eines Tempolimits von 50 km/h von Ortsausgang Zopp bis Stadtgrenze bzw.
Ortseingang Noppenberg

- Priofung einer Forderung passiver Schallschutzmainahmen im Rahmen der
Larmsanierung (z. B. Larmschutzfenster)
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Larmaktionsplan Alsdorf AViSO

L 47 Abschnitt L4b (PramienstralRe zwischen Wirselener Str. und Zopp)
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Larmaktionsplan Alsdorf AV i S O

Streckenabschnitt L4b
(hier: Fahrtrichtung Westen)

Bebauungsparameter des Kartenausschnittes

Anzahl Gebéaude 0
Anzahl Wohnungen

Anzahl Einwohner

Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes

zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 50
Belagsart /Obermaterial des Stralensegments (gem. /LANUV 2023/) [Nicht geriffelter Gussasphalt
DTV [Kfz/24h] 8.843

Betroffene Personen im Kartenausschnitt

Lpen [dB(A)] | Abschnitt L4b Lnight [dB(A)] | Abschnitt L4b
ab 55 bis 59 0 ab 50 bis 54 0
ab 60 bis 64 0 ab 55 bis 59 0
ab 65 bis 69 0 ab 60 bis 64 0
ab 70 bis 74 0 ab 65 bis 69 0
ab 75 0 ab 70 0

MaRnahmen fir den Streckenabschnitt L4b der L 47

Bereits umgesetzte MalRnahmen

Zukinftige MaRnahmen

In diesem Abschnitt wurden keine Betroffenheiten ermittelt, so dass keine MaRnahmen in
den Larmaktionsplan aufgenommen wurden.
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Larmaktionsplan Alsdorf AViSO

L 47 Abschnitt L4c (Wurselener Str. und Pramienstr.)
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ab 60 bis 64

[ abesbises

[ ab 70

Gemeinden_LRP_50%

—— Abschnitt

Lérmschutz-
einrichtung

- Gebaude
- Schule

Daten: Landesamt fur Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

AViSO
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Larmaktionsplan Alsdorf

AV

SO

Bebauungsparameter des Kartenausschnittes

Streckenabschnitt L4c
(hier: Wirselener Stral3e
Fahrtrichtung Norden)

Anzahl Gebaude 80
Anzahl Wohnungen 167
Anzahl Einwohner 352
Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes

zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 50

Belagsart /Obermaterial des StralRensegments (gem. /LANUV 2023/)

Nicht geriffelter Gussasphalt

DTV [Kfz/24h] 8.843
Betroffene Personen im Kartenausschnitt
Loen [dB(A)] | Abschnitt L4c Lnight [dB(A)] | Abschnitt L4c
ab 55 bis 59 31 ab 50 bis 54 47
ab 60 bis 64 48 ab 55 bis 59 104
ab 65 bis 69 105 ab 60 bis 64 _
ab70bis74 | 89 ab 65 bis 69 0
ab 75 0 ab 70 0

MaRnahmen fir den Streckenabschnitt L4c der L 47

Bereits umgesetzte MalRnahmen

Zukinftige MaRnahmen

- Prifung Sanierung des Fahrbahnbelags auf Wirselener Stral3e und Pramienstralie
- Prufung Tempolimit 30 km/h
- Prufung einer Férderung von Larmschutzfenstern (im Rahmen der Larmsanierung)

Prifung einer

Juli 2024

Forderung passiver
Larmsanierung (z. B. Larmschutzfenster)

SchallschutzmalRnahmen

im Rahmen der

- Anhang A - 23




Larmaktionsplan Alsdorf AViSO

L 47 Abschnitt L5 (Luisenstralie)

StraBenverkehr 24h

L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
[ abes5bis69
[ ab70bis 74
I abrs

Gemeinden_LRP_50%

Abschnitt
Larmschutz-

f—einrichtung

- Gebaude
B schue

Daten: Landesamt fir Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

AViSO

StraBenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64

| ab65bis69

I ab7o

Gemeinden_LRP_50%

Abschnitt

Larmschutz-
w—einrichtung

[ Gebaude
- Schule

Daten: Landesamt fur Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

AViSO
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Streckenabschnitt L5
(hier: Luisenstral3e Fahrtrich-
tung Osten)

Bebauungsparameter des Kartenausschnittes

Anzahl Gebaude 245
Anzahl Wohnungen 718
Anzahl Einwohner 1.492

Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes

zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 50

Belagsart /Obermaterial des Stralensegments (gem. /LANUV 2023/) [Nicht geriffelter Gussasphalt
DTV [Kfz/24h] 18.294

Betroffene Personen im Kartenausschnitt

Loen [AB(A)] Abschnitt L5 Lnight [AB(A)] Abschnitt L5
ab 55 bis 59 379 ab 50 bis 54 208
ab 60 bis 64 184 ab 55 bis 59 175

ab 65 bis 69 178 ab60bis64 | 220 |
an7obis 74 |77219 ] ahG5bis6o | O

ab 75 0 ab 70 0

MaRnahmen fir den Streckenabschnitt L5 der L 47

Bereits umgesetzte MalRnahmen

Der Abschnitt von der B 57 bis zum Kreisverkehr (Dachser) wurde nach Angabe von
ISTRASSEN.NRW 2024/ in den letzten Jahren bereits saniert. Stralen.NRW baut nach ei-
gener Angabe grundsatzlich Beldge mit mind. 2 dB Larmminderung ein.

Zukinftige MaRnahmen

- Prufung eines Tempolimits von 30 km/h und Geschwindigkeitsiiberwachung

- Prifung der Mdglichkeit einer Schallreduzierung bei Kanaldeckeln / Schachtabde-
ckungen

- Prifung einer Forderung passiver Schallschutzmafinahmen im Rahmen der
Larmsanierung (z. B. Larmschutzfenster)
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L 47 Abschnitt L6 (Luisenstral3e / Hoengener Stral3e)

StraBenverkehr 24h

L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
[ abes5bis69
[ ab70bis 74
I abrs

Gemeinden_LRP_50%

Abschnitt

Lérmschutz-
einrichtung

- Gebaude
B schue

Daten: Landesamt fir Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

| ___
N |
’ A“ Open: Shastita o a nilwnmhuhrs ccavl AViso

' ‘ StraBenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64

| ab65bis69

I ab7o

Gemeinden_LRP_50%

Abschnitt

Larmschutz-
w—einrichtung

[ Gebaude
- Schule

Daten: Landesamt fur Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

AViSO

b 0
® &b s ciwetias g
4 per: i rs CC.BY.5A
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Streckenabschnitt L6
A (hier: Hoengener Stral3e Fahrt-
[ richtung Westen)

\ AL AN

Bebauungsparameter des Kartenausschnittes

Anzahl Gebaude 212
Anzahl Wohnungen 470
Anzahl Einwohner 936

Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes

zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 50

Belagsart /Obermaterial des Stralensegments (gem. /LANUV 2023/) [Nicht geriffelter Gussasphalt
DTV [Kfz/24h] 8.869

Betroffene Personen im Kartenausschnitt

Loen [B(A)] | Abschnitt L6 Lyigne [dB(A)] | Abschnitt L6
ab 55 bis 59 87 ab 50 bis 54 56
ab 60 bis 64 53 ab 55 bis 59 114

ab 65 bis 69 113 ab60bis64 | 250 |
an70bis 74 |T7280 ] ahG5bis6o | O

ab 75 0 ab 70 0

MaRnahmen fir den Streckenabschnitt L6 der L 47

Bereits umgesetzte MalRnahmen

Der Abschnitt von der B 57 bis zum Kreisverkehr (Dachser) wurde nach Angabe von
ISTRASSEN.NRW 2024/ in den letzten Jahren bereits saniert. Stralen.NRW baut nach ei-
gener Angabe grundsatzlich Beldge mit mind. 2 dB Larmminderung ein.

Zukinftige MaRnahmen

- Prufung eines Tempolimits von 30 km/h und Geschwindigkeitsiiberwachung

- Priufung der Mdoglichkeit einer Schallreduzierung bei Kanaldeckeln / Schachtabde-
ckungen

- Prifung einer Forderung passiver SchallschutzmaRnahmen im Rahmen der
Larmsanierung (z. B. Larmschutzfenster)

Juli 2024 - Anhang A - 27



Larmaktionsplan Alsdorf AViSO

L 47 Abschnitt L7 (Hoengener Stral3e bis L 240)

StraBenverkehr 24h

L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
| abesbis6e9
[ ab70bis 74
I abrs

Gemeinden_LRP_50%

—— Abschnitt

Lérmschutz-
f—einrichtung

- Gebaude
- Schule

St R S

: N ' ™
e 2X . Daten: Landesamt fir Natur,

\ FoBan) & Umwelt umd Verbraucherschutz
- Clemersg \ ” Nordrhein-Westfalen

N N\ V 4 o+ :
¥ T 3 \\ A @omsvwmap(amc:n@m’§:§ AVISO

A | StraBenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64

| abe5bis69

I ab7o

Gemeinden_LRP_50%

—— Abschnitt

Lérmschutz-
einrichtung

[ Gebaude
- Schule

Syt e S

: N\ ’
o \\ 5 Daten: Landesamt fur Natur,
L \ RoBiuhl 4 Umwelt umd Verbraucherschutz
" Nordrhein-Westfalen
+°
&%

\ ‘ 'v ® OpanSheatidap and] c:n@m'%tg AVi So
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NVi

SO

Bebauungsparameter des Kartenausschnittes

Streckenabschnitt L7
(hier: Hoengener Stral3e
Fahrtrichtung Westen)

Anzahl Gebaude 39
Anzahl Wohnungen 67
Anzahl Einwohner 110
Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes

zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 50-70-100

Belagsart /Obermaterial des Stralensegments (gem. /LANUV 2023/)

Nicht geriffelter Gussasphalt

DTV [Kfz/24h] 8.869
Betroffene Personen im Kartenausschnitt
Loen [dB(A)] Abschnitt L7 Lnight [AB(A)] | Abschnitt L7
ab 55 bis 59 3 ab 50 bis 54 1
ab 60 bis 64 1 ab 55 bis 59 4
ab 65 bis 69 4 ab 60 bis 64 _
ab70bis74 | 4 ab 65 bis 69 0
ab 75 0 ab 70 0

MaRnahmen fir den Streckenabschnitt L7 der L 47

Bereits umgesetzte MalRnahmen

Der Abschnitt von der B 57 bis zum Kreisverkehr (Dachser) wurde nach Angabe von
ISTRASSEN.NRW 2024/ in den letzten Jahren bereits saniert. StraRen.NRW baut nach ei-
gener Angabe grundsatzlich Beldge mit mind. 2 dB LArmminderung ein.

Zukinftige MaRnahmen

- Fahrbahnsanierung 6stlich des Kreisverkehrs (vgl. Kap. 9.3)

- Prifung eines Tempolimits von 30 km/h westlich des Kreisverkehrs

und Geschwindigkeitsiiberwachung
Forderung passiver
Larmsanierung (z. B. Larmschutzfenster)

- Prufung einer

Juli 2024

SchallschutzmalRnahmen

im Rahme

n der

- Anhang A - 29
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L 136 Abschnitt L8 (Julicher Stral3e)

L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
| abe5bis69
[ ab70bis 74
I ab7s

. ..l l..
' : ' -.."I
& ' ---. ’-

.| i |'|.

Abschnitt

Larmschutz-
einrichtung

- Gebaude
B schue

Daten: Landesamt fur Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

AViSO

N
R Qg

;‘ v. StraRenverkehr 24h
/. e '

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64

| abes5bis69

I ab70

Abschnitt

Lérmschutz-
einrichtung

- Gebaude
- Schule

N L STy ﬂ..'..v-.-mr,:u.
-liulnrﬂ_ "']:rl!' ,‘I“‘.rhﬂ

L..M .i 'u. : T | m .1 ~ Daten: Landesamt fur Natur,

: ' Umwelt umd Verbraucherschutz
""" .‘f..i.f RIRY

Nordrhein-Westfalen

AViSO
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Larmaktionsplan Alsdorf

AV

SO

Streckenabschnitt L8
(hier: Jalicher Straf3e Fahrtrich-
tung Norden)

Bebauungsparameter des Kartenausschnittes

Anzahl Gebaude 511
Anzahl Wohnungen 932
Anzahl Einwohner 1.838
Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes

zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 50

Belagsart /Obermaterial des StralRensegments (gem. /LANUV 2023/)

Nicht geriffelter Gussasphalt

DTV [Kfz/24h] 11.018
Betroffene Personen im Kartenausschnitt
Loen [dB(A)] Abschnitt L8 Lignt [B(A)] Abschnitt L8
ab 55 bis 59 285 ab 50 bis 54 121
ab 60 bis 64 95 ab 55 bis 59 111
ab 65 bis 69 120 ab 60 bis 64 _
ab70bis74 | 206 | ab 65 bis 69 0
ab 75 0 ab 70 0

MaRnahmen fir den Streckenabschnitt L8 der L 136

Bereits umgesetzte MalRnahmen

Zukinftige MaRnahmen

Juli 2024

Prifung eines Tempolimits von 30 km/h (vgl. Kap. 9.5)

Prifung einer

Forderung passiver

SchallschutzmalRnahmen

Larmsanierung (z. B. Larmschutzfenster)

im Rahmen der

- Anhang A - 31
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L 136 Abschnitt L9 (Julicher Stral3e)

StraBenverkehr 24h

L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
| abe5bis69
0 ab 70 bis 74
I ab7s

Gemeinden_LRP_50%

Abschnitt

Lérmschutz-
f—einrichtung

- Gebaude
B schue

Daten: Landesamt fir Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

AViSO

StraBenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64

| ab65bis69

I ab7o

Gemeinden_LRP_50%

Abschnitt

Larmschutz-
—einrichtung

[ Gebaude
- Schule

Daten: Landesamt fur Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

AViSO
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AV

SO

Streckenabschnitt L9
(hier: Julicher Straf3e Fahrt-
richtung Norden)

Bebauungsparameter des Kartenausschnittes

Anzahl Gebaude 559
Anzahl Wohnungen 954
Anzahl Einwohner 1.790
Verkehrliche Parameter des Streckenabschnittes

zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 50

Belagsart /Obermaterial des StraRensegments (gem. /LANUV 2023/)

Nicht geriffelter Gussasphalt

DTV [Kfz/24h] 11.018
Betroffene Personen im Kartenausschnitt
Lpen [dB(A)] | Abschnitt L9 Lignt [dB(A)] | Abschnitt L9
ab 55 bis 59 492 ab 50 bis 54 284
ab 60 bis 64 160 ab 55 bis 59 117
ab 65 bis 69 115 ab 60 bis 64 _
ab 70 bis 74 ab 65 bis 69 0
ab 75 0 ab 70 0

MafRRnahmen fir den Streckenabschnitt L9 der L 136

Bereits umgesetzte Mallhahmen

Zukinftige MaRnahmen

- Prufung eines Tempolimits von 30 km/h (vgl. Kap. 9.5)

- Prifung einer

Forderung passiver

SchallschutzmalRnahmen

Larmsanierung (z. B. Larmschutzfenster)

Juli 2024

im Rahmen der

- Anhang A - 33
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Anhang B:

Offentlichkeitsbeteiligung und Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange nach § 47d Abs. 3
BImSchG

Anhang B1: Stellungnahmen von Burgern im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung Phase |
(06.02.2024 bis 07.03.2024)

Anhang B2: Stellungnahmen von Birgern im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung Phase |
(10.04.2024 bis 11.05.2024)

Anhang B3: Stellungnahmen von Tragern offentlicher Belange im Rahmen der Offentlich-
keitsbeteiligung Phase Il (10.04.2024 bis 11.05.2024)
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Anhang B:

Anhang B1: Stellungnahmen von Biirgern im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiliqgung Phase |
(06.02.2024 bis 07.03.2024)

Die folgende Tabelle zeigt die Anzahl der Meldungen differenziert nach Wohnort und Larm-
guelle. Die einzelnen (lokalisierten) Meldungen sind im Bild auf der nachsten Seite zusatzlich
in der Ubersichtsdarstellung eingezeichnet.

Larmquelle Ort/ Stral3e M:I\Sﬁrilg:an
Ad4 Begau 8
Ad4 Warden 10
Ad4 sonstige 2*
L 47 Luisenstralie 5

L 240 Hoengen 4*
L136 ([Hoengen 1*
L 47 Pramienstral3e (OT Zopp) 1

Eschweilerstralie 1

Konrad-Adenauer-Allee 1

Alfred-Brehm-Stral3e 1

* eine Meldung enthielt Hinweise zu mehreren StraRen. Diese Meldung wurde hier mehrfach
bertcksichtigt

Die farbliche Kennzeichnung von Ort / Stral3e findet sich in der Tabelle zu den Meldungen in
Spalte "StraRe" wieder.

M = Meldung

K = Kommentar

Z = Zustimmende Bewertung
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Abschnitte
— A1
— A2
— B1
— B2
— B3
— | 1
— | 2
— |3
— | 4
— | 42
e— | 4b
c— |4
— | 5
— |
— | 7
— | g

— | O

[ Gebaude
- Schule
D Gemeindegrenze

@ Wohnorte

Daten: Landesamt fur Natur,
Umwelt umd Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

® OpenStrsathap and) contrioutors. CC-BY-SA AV Iso

Ubersichtsdarstellung der einzelnen Streckenabschnitte fiir die Steckbriefe mit Kennzeich-
nung der lokalisierten Meldungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung Phase |
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Nr. | Datum Betreff Inhalt Z | StraBe Kommentar
Geeigneter Bewuchs bzw. Bepflanzung hat eine
Seit Jahren leben wir als Biirgerinnen und Biirger mit einem unertraglichen Larmpegel, der nicht nur unseren Alltag beeintréchtigt, sondern auch unsere larmmindernde Wirkung, sofern die Sichtlinie zwischen
Gesundheit und Lebensqualitat negativ beeinflusst. Emissions- und Immissionsort dadurch durchbrochen
Trotz wiederholter Beschwerden und Gesprache mit politischen Vertretern scheint sich die Situation nicht zu verbessern. Stattdessen mussten wir wird und der Bewuchs eine ausreichende Ausdehnung
Larmproblematik beobachten, wie Baume, die zumindest einen minimalen Larmschutz boten, entlang der Autobahn gefallt wurden — eine MaRnahme, die in unseren (Durchdringungstiefe fir den Schall) hat und ganzjahrig
M1 107.03.2024 |an de’: Autobahn Augen kontraproduktiv und unversténdlich ist. 1 Ehren- |wirksam ist. Einzelne Ersatzpflanzungen werden sich
o Ad4 in Alsdorf Wir erhoffen uns von der aktuellen Larmaktionsplanung einen echten Fortschritt in dieser Angelegenheit. Es ist entscheidend, dass die Stadt Alsdorf in straBe |physikalisch kaum auf die Schallausbreitung auswirken,
Zusammenarbeit mit den Autobahnbetreibern effektive Losungen zur Larmreduzierung findet und umsetzt. Die Verantwortung darf hierbei nicht einfach sie kdnnen aber einen positiven psychologischen Effekt
zwischen verschiedenen Instanzen hin- und hergeschoben werden. Es ist an der Zeit, dass konkrete, wirksame Maf3nahmen ergriffen werden, um die und eine Klimaschutzwirkung haben.
Larmbelastung fir die Anwohnerinnen und Anwohner spirbar zu reduzieren. Bepflanzung entlang der A 44 wird als
In der Hoffnung auf eine baldige und positive Veranderung MafRRnahmenempfehlung in den Larmaktionsplan
aufgenommen.
Frei-
M2 |05.03.2024 |A44 viel zu Laut  |Bitte tut was um die Burger zu schiitzen 1| heits- [Das ist Ziel der Larmaktionsplanung.
strale
Im Ortsteil Alsdorf- Warden hat die Larmbelastigung seit 1983 durch vermehrten Verkehr auf der A44, auch nachts zugenommen. Des Weiteren auch War
V3 |05.03.2024 | Larmbelzstiqun innerhalb des Ortsteil auf der Wardener Str. Diese ist zur Durchgangsstr. mutiert. Die Geschwindigkeit von 30km/h wird ignoriert. Nachfragen zur 1| dener MaRnahmen zur Reduzierung der Larmbelastung durch
o gung Verkehrsberuhigung werden in der Verwaltung abgeblockt. Dabei wird der Uberbreite Birgersteig fur Ausweichmandver missbraucht bzw. als zweite Strae die A 44 werden im Larmaktionsplan formuliert.
Fahrspur benutzt. Die Wohnqualitét hat sich sehr verschlechtert.
Ich wohne mit einer 10-jahrigen Unterbrechung seit 1981 in Warden, Kinzweilerstr. Die letzten Jahre hat die Larmbelastigung durch die A44 extrem
zugenommen. Wie offiziele Messwerte zustandegekommen sind, die besagen, dass die Larmbelastigung nicht gestiegen ist bleibt ein groBes Ratsel.
Selbst in den 10 Jahren in denen ich in Mariadorf an der Hauptverkehrsstraf3e zwischen Alsdorf und Mariadorf gewohnt habe war die Larmbelastigung Geeigneter Bewuchs bzw. Bepflanzung hat eine
x - entspannter. Wenn man nachts die Fenster schlie8t um in Ruhe ohne Dauerlarm schlafen zu kdnnen und man im eigenen Garten keine Erholung - an ; - Bepflanzung hat .
Larmbeléastigung, | - e ! . - X } ) S .. L . larmmindernde Wirkung, sofern die Sichtlinie zwischen
- " [findet, dann ist die Lebensqualitat doch sehr eingeschrankt. Uber eine kurze Zeit wurde eine Geschwindigkeitsbeschrankung (nur in eine Fahrtrichtung) . o
Materialknappheit . N A ] ; « - ’ . War- |Emissions- und Immissionsort dadurch durchbrochen
) ausgeschildert. Zudem wurde diese erst kurz vor Beginn des Wohngebietes ausgeschildert wenn der schall schon langst die anliegenden Hauser . X .
M4 (05.03.2024 |bei der : . A . ) sy R . 2 | dener |wird und der Bewuchs eine ausreichende Ausdehnung
erreicht. Da fragt man sich Wessen Schwager hier fiir die Verantwortlichen die Messungen getétigt hat und in wie vielen Kneipen man zuvor unterwegs X ) . -
Schallschutzmau S . . . - . . StralRe |(Durchdringungstiefe fiir den Schall) hat und ganzjahrig
war.Zudem wurden massiv Baume und Stréaucher entlang der A44 abgeholzt und gerodet; tberwiegend natirlich auch nur auf einer seite (Warden ). i . N .
er, Abholzung B ; N . . ) ) s wirksam ist. Einzelne Ersatzpflanzungen werden sich
Beim Bau der Schallschutzmauer auf Wardener Seite scheint damals das Matrial knapp gewesen zu sein, da diese deutlich niedriger und extrem o A . .
Kiirzer ist als das Pendant auf Seite Mischekamp physikalisch kaum auf die Schallausbreitung auswirken,
C . . - . . ie ko i iti hologischen Eff
Messungen die nicht der Realitét entsprechen, unterschiedlich hohe und lange Schallschutzmauern, mangelhafte Beschilderung einer EI:d :i:r;egli?;fl::?;vﬁ?sﬁvei:]a’i)sef ologischen Effekt
geschwindigkeitsbegrenzen Zone... und dies nur einseitig. Was soll das bringen? Wessen Schwager war das ??? Bepflanzung entlang der A4?1 wird al.s
Ich wohne in der Broicher Siedlung - Grabenstraf3e - und die Larmbelastigung durch die A44 wird immer schlimmer - besonders bei Ostwind. Ma?&nahmegem fef?lun in den Larmaktionsplan
Mittlerweile ist am Rand der Autobahn tiberhaupt kein Gehdlz mehr vorhanden, das in der Vergangenheit den Larmschutz verbesserte. Broichweiden aufaenommen P 9 p
M5 04.03.2024 Larm durch A44  |bekommt auf Grund des dreispurigen Ausbaus der A44 (der seit Jahren fur Verkehrsbehinderungen sorgt und eigentlich vollkommen unnétig ist) eine 0 Graben- 9 :
o Broicher Siedlung |Larmschutzwand. Wiird ein dreispuriger Ausbau der A44 von der Auffahrt an der Broicher Siedlung bis Broichweiden auch eine Larmschutzwand zur straBe
Folge haben, dann ware ich dafir. Warum kann man auch nicht entlang der Autobahn etwas Griin anpflanzen. Es missen ja nicht hohe Baume sein,
aber eine 4m hohe Haselnuss bringt auch was - gut gegen Larm, CO2 und sieht nett aus.
Larmbeléstigung |lch wohne seit mehr als 30 Jahren auf der FrankenstraBe und schlieBe mich den zahlreichen Beschwerden hinsichtlich der von der A 44 ausgehenden Teu-
M6 |26.02.2024 |im Ortsteil Larmbeléstigung an. In den bisherigen Beitragen ist alles beschrieben worden, so dass ich zur Vermeidung von Wiederholungen auf weitere 2 | tonen- -
Warden Ausfiihrungen verzichte. stral3e
Geeigneter Bewuchs bzw. Bepflanzung hat eine
larmmindernde Wirkung, sofern die Sichtlinie zwischen
Emissions- und Immissionsort dadurch durchbrochen
Wir wohnen in der FrankenstraBe in Warden. Die Larmbeléstigung durch die Autobahn ist in den letzten Jahren aufgrund stetiger Abholzung und wird und d er Bewgchs"e ine ausreichende Ausdehqyng
. __ . - . . } ) " (Durchdringungstiefe fiir den Schall) hat und ganzjéahrig
Larmbelistiqun unzureichender LarmschutzmaRnahmen weiter gestiegen. In Schlafraumen kann nachts aufgrund des Larmes kein Fenster zur Autobahnseite gedffnet Fran- wirksam ist. Einzelne Ersatzpflanzungen werden sich
M7 |26.02.2024 . 9UNG |\ \erden. An dieser Stelle ist auf Wardener Seite keine Larmschutzwand vorhanden. Vor kurzem hat ein ermneuter Gehélzschnitt, jedoch keine 2| ken- o satzp €t .
A44 in Warden Aufforstung stattgefunden SiEe physikalisch kaum auf die Schallausbreitung auswirken,
Zur Verbesserung der Situation wére eine Larmschutzwand oder Aufforstung wiinschenswert. sie kqnnen .aber enen ppsmven psychologischen Effekt
und eine Klimaschutzwirkung haben.
Bepflanzung entlang der A 44 wird als
MaRRnahmenempfehlung in den Larmaktionsplan
aufgenommen.
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Die Priifung der Moglichkeit einer Schallreduzierung bei
Kanaldeckeln/Schachtabdeckungen wird als MaBnahme in
N Die Kommentare hier zur Luisenstr. habe ich gelesen. Es ist auf der danach folgenden Hoengener Strasse nicht anders, Nur die Hauser die etwas d(_en Larmakt_mnsplan a_ufgenommen. .
Larm und Dreck . oo . . . - Die Eschweilerstrae ist ebenfalls bebaut. Eine
. zurlick stehen haben es etwas besser beziglich der Schmutzbelastigung. Laut ist es allemal. Ich wiirde mich tiber Abstellmassnahmen freuen. Nachts . . . h . . )
auf der Luisen- N " . ) ] . . Luisen- |Larmkartierung liegt noch nicht vor, daher kann tber die
M8 [22.02.2024 fliegen die Kanaldeckel in der Hoengener Strasse hoch wenn Dachser (und viele andere) mal wieder vorbei rasen. Der Verkehr muss dringend schon N . } )
und Hoengener N - N ) . . . g stralle |dortigen Larmbetroffenheiten noch keine Aussage
durch die Eschweilerstrasse zum Industriegebiet und den Autobahnen geleitet werden! Muss immer lachen wenn Leute schreiben das Sie die Autos . u o
Strasse . N . gemacht werden. Diese wéren bei einer
nachts von der A4 summen héren, dann kommt mal hierher :) ) e
Routenempfehlung / Umleitung aber zu beriicksichtigen.
Eine Larmkatierung der Eschweilerstraf3e wird fur die
nachste Stufe vorgeschlagen.
Larmbelistioun Meine Frau und ich wohnen in Alsdorf-Begau, Im Griingiirtel. Gerade bei Westwind schallt der Autobahnléarm tbers Feld. Die Larmschutzwénde haben
M9 |21.02.2024 |A 44 Alsdorf(% 9 keinen geréduchmindernden Einfluss. Durch den dreispurigen Ausbau vom AK Aachen bis zur Anschlussstelle Broichweiden wird immer mehr Verkehr St.-Jéris{Die Prifung eines Tempolimits fir die A 44 wird als
o Begau flieRen, der mit hoher Geschwindigkeit Begau passiert. Ich verstehe nicht, warum im Ruhrgebiet bei gleichgelagerten Verkehrssituationen eine Strale |MaRnahme in den Larmaktionsplan aufgenommen.
9 Geschwindigkeitsbeschrankung méglich ist, nur Begau scheint diesbeziiglich rechtsfreier Raum fiir Raser zu sein.
Die Einschétzung der Autobahn GmbH, wonach weite Teile der Begau nicht tibermaBig durch Larm belastet sind, ist nicht nachzuvollziehen. Das
. . . S - ) Am alten
ununterbrochene unterschwellige Rauschen, welches nun schon als stérend bezeichnet werden muss, wird sich zukinftig vermutlich durch den DIK- |MaRnahmen zur Reduzierung der Larmbelastung durch
M10(20.02.2024 (A44 - Begau Ausbau der Autobahn und weiteren Rodungsarbeiten in den Béschungsbereichen sowie dem stetig steigenden Verkehrsaufkommen (besonders LKW - . Lo 9 " 9
.. - - . X e i Sport- [die A 44 werden im Larmaktionsplan formuliert.
Verkehr) verstérken. Eine rechtzeitige Anpassung der Manahmen zum Larmschutz der Bewohner*innen der Begau ist hier das Mindeste, was von latz
Seiten der Verantwortlichen gemacht werden muss. P
Das Rauschen der Autobahn ist selbst einige Stra3en entfernt kaum zu tberhdren und stellt eine Art Dauergeréuch dar, dass wir als sehr stérend Am alten
M11|20.02.2024 Larmbelastigung |empfinden. Man hért auch Hupen, lautes Beschleunigen usw was in der warmeren Jahreszeit auch Nachts den Schiaf stort. DJK- |MaRRnahmen zur Reduzierung der Larmbelastung durch
o Der Verkehr wird immer mehr und die Autobahn ist im gesamten Ort Begau zu hdren. Sport- [die A 44 werden im Larmaktionsplan formuliert.
Welche Folgen dies fir die Gesundheit hat, dirfte klar sein. Es muss gehandelt werden. platz
Die unzureichende La&rmschutzmaRnahmen entlang der A44 sind einfach inakzeptabel! Es ist frustrierend, dass wir im Sommer nicht einmal die Ruhe . u
. . . . . - L . . - Barbara-|MaRnahmen zur Reduzierung der Larmbelastung durch
M12|20.02.2024 (Barbarastrafiie in unserem eigenen Garten genie3en kdnnen, ohne vom Autobahnlérm gestort zu werden. Es ist hdchste Zeit, dass hier etwas unternommen wird, um ) N, . "
. s . : - straBe |die A 44 werden im Larmaktionsplan formuliert.
die Lebensqualitét der Anwohner zu verbessern und ihre Gesundheit zu schiitzen!
Ich kann mich dem anonymen Post und den Post von "anwohner_L47" nur anschliel3en.
Ich wohne auf demselben Abschnitt allerdings dort wo es in die Brucknerstraf3e reingeht. . . " ) - .
. o : ) . . . . Luisen- [Die Priifung eines Tempolimits von 30 km/h wird als
M13(19.02.2024 |Luisenstrasse Jeden Tag wird hier gehupt weil Leute einfach nicht damit rechnen, dass man hier abbiegen kann. ; u -
! X L ; . . . u straBe [MaBnahme in den Larmaktionsplan aufgenommen.
Ich finde auch ein Tempolimit ware hier langsam mal angebracht. Wenn einer der Kommune hier wohnen wiirde wéren schon langst MaBnahmen
getroffen worden. Ich wiirde mich freuen wenn was passieren wiirde
Sehr geehrte Damen und Herren Geeigneter Bewuchs bzw. Bepflanzung hat eine
ich wohne in Warden, einer Gemeinde, die unmittelbar an der Autobahn A44 liegt. In den letzten Jahren hat sich die Larmbelastigung durch die E‘;Tsrz!ggzmdnedle:ﬁlfggzﬁin d(:j il;hg":fhﬂ:\giir;ﬁn
Autobahn in unserer Region dramatisch verscharft. Dies hat erhebliche Auswirkungen auf die Lebensqualitat aller Anwohner. missi u 58K a !
. o w o - X . - . - . wird und der Bewuchs eine ausreichende Ausdehnung
Die Ursache fur diese zunehmende Larmbelastigung liegt unter anderem in dem radikalen Ruickschnitt der Geholze entlang der Autobahn. Dieser hat (Durchdringungstiefe fir den Schall) hat und ganzjahri
dazu gefiihrt, dass die naturliche La&rmdémmung, die frither durch die Baume und Straucher geboten wurde, erheblich reduziert wurde. Dariiber hinaus . ngung ganzjanrig
X - o u . u . u wirksam ist. Einzelne Ersatzpflanzungen werden sich
sind die vorhandenen Larmschutzwénde veraltet und nicht mehr adaquat, um das aktuelle Verkehrsaufkommen effektiv zu dampfen. hvsikalisch kaum auf die Schallausbreitung auswirken
Die Diskrepanz zwischen den offiziellen Larmimmissionswerten und der tatséchlichen Larmbelastung, die wir Anwohner téglich erfahren, ist Fran- g'eykbnnen aber einen positiven psycholo 'gchen Effekt'
M14(19.02.2024 |Ad44 frappierend. Es ist unerlasslich, dass unabhéngige und umfassende Larmmessungen durchgefiihrt werden, um ein realistisches Bild der Situation zu ken- e ko h ! posiiven psy! g
erhalten strale und eine Klimaschutzwirkung haben.
Wir fordern dringend, dass angemessene MaRnahmen zur Larmminderung ergriffen werden. Dazu gehért die Modernisierung und Erhéhung der slzziznhﬁzg:mml?ggljﬁr ;?I?jir\?/ll_rgr;lsaktions lan
Larmschutzwéande sowie die Wiederbepflanzung der gerodeten Bereiche mit larmdammender Vegetation. Diese MaRnahmen sind nicht nur aus aufgenommen p 9 p
Griinden des Umweltschutzes, sondern auch zur Wahrung der Lebensqualitét und Gesundheit der Anwohner von Warden unerlésslich. 9 :
Wir appellieren an die zustandigen Behdrden und die Autobahn GmbH, unserer Situation die notwendige Aufmerksamkeit zu schenken und h . '
schnellstmdglich wirksame Losungen umzusetzen. Es ist htchste Zeit zu handeln, um die Larmbeléstigung in Warden auf ein ertrégliches MaR zu D!e Autqbghn GmbH wird gebeten, d?n 2ustand und die
reduzieren Dimensionierung der vorhandenen Larmschutzeinrichtung
) zu prifen.
u ) u . " N . Kinz- |Bepflanzung entlang der A 44 wird als
) " .... mehr L&rm von der Autobahn, weniger Schutz durch abgeholzte baume. Woanders wird der Burger erhért und Besserungen vorgenommen. Seit . . . .
M15(17.02.2024 |wird schlimmer « . . « ) " ¥ weiler- |MaRnahmenempfehlung in den Larmaktionsplan
Jahren kdmpfen wir um einen besseren larmschutz in der kinzweilerstr!!
stralle |aufgenommen
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Larmbelistioun Je nach Windrichtung ist der Larm der Autobahn auch in Bereichen der Begau zu héren, die eigentlich weit weg genug erscheinen, zum Beispiel im Hein-
M1617.02.2024 | Autobahn ing 9 |Bereich der Sackgassen abgehend vom Alten Rémerweg. Es ist einfach nur stérend, wenn man im Sommer nachts mit offenem Fenster schlafen 5 rich- |MaBnahmen zur Reduzierung der Larmbelastung durch
o Begau mochte oder tagsiiber im Garten "Ruhe genieRen" und Erholung bekommen méchte. Der Larm der Autobahn behindert dies, was einen enormen Heine- [die A 44 werden im Larmaktionsplan formuliert.
g Einschnitt der Lebensqualitét bedeutet. StraBe
u Wir wohnen in der Barbarastraf3e in der Begau und die Autobahn ist standig bei uns zu horen. Im Sommer besonders in den Nachten hort man die Barbara-|MaRnahmen zur Reduzierung der Larmbelastung durch
K16420.02.2024 (Larm durch A44 ) o . ; 0 . Lo . "
LKW schon vom weiten und teilweise kann man deren Gerausche minutenlang verfolgen. stral3e |die A 44 werden im Larmaktionsplan formuliert.
Morgens zum Schulbeginn ist es am schlimmsten. Die Eltern, die ihre Kinder gerne durch 30er Zonen geschiitzt wissen und ihre eigenen Kinder zur
Grundschule bringen, vergessen vollig, dass auch in der Alfred-Brehm-Str. eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h gilt. Aber auch zu anderen Zeiten Die Alfred-Brem-Straf3e und der Dachsweg sind aufgrund
wird diese Stra3e von dem ein oder anderen als Rennstrecke verstanden. Geschwindigkeiten von gefiihlt 60 km/h kommen haufiger vor. der geringen Verkehrsstarke nicht kartiert. Die kartierten
M17117.02.2024 Larmbelastigung |Geschwindigkeitsmessungen? Fehlanzeigen! Im Dachsweg gibt es viele Kinder und tberhaupt ist die Alfred-Brehm-Str Schulweg fiir viele Kinder. 2 Dachs- |StraBen haben hier keinen relevanten Einfluss auf die
o Alfred-Brehm-Str [Dariiber hinaus wird tiberall wild geparkt, damit die Kinder méglichst bequem zur Schule kommen, aber dass Ordnungsamt kiimmert sich lieber um weg |Larmbelastung.
Hundebesitzer und sanktioniert eben diese, wenn nicht mindestens 2 Kotbeutel am Mann sind. Die Uberwachung der Geschwindigkeit liegt bei Polizei
Und dann die Busse... Wenn bei uns diese fetten Dieselstinker vorbeifahren, dann wackelt in meinem Arbeitszimmer der Schreibtisch. Das Gepolter ist und Kreis.
zum Teil der schlecht sanierten Asphaltdecke geschuldet. Aber auch die Busse fahren angesichts der Enge der Straf3e oft viel zu schnell.
Geeigneter Bewuchs bzw. Bepflanzung hat eine
l&rmmindernde Wirkung, sofern die Sichtlinie zwischen
Emissions- und Immissionsort dadurch durchbrochen
Die letzten Jahre hat die Larmbeléstigung durch die A44 extrem zugenommen. Wie die vergangenen "offiziellen" Messwerte zustandegekommen sind, wird und Qer Beruchs“elne ausreichende Ausdeh?yng
L u . - L . ) ; N ) (Durchdringungstiefe fiir den Schall) hat und ganzjahrig
bleibt ein groRRes Ratsel. Diese Werte spiegeln ja in keinster Weise das Empfinden der Einwohner in Warden, Hoengen, Begau wieder. Wenn man ; . > .
. " ) ; u . - ) 8 . . wirksam ist. Einzelne Ersatzpflanzungen werden sich
jedoch nachts die Fenster schlief3t um in Ruhe ohne Dauerlarm schlafen zu kénnen oder man im eigenen Garten keine Erholung findet, da mittlerweile - ) . .
i . " ] M ; et « . physikalisch kaum auf die Schallausbreitung auswirken,
ein dauerndes lautes "Rauschen" wahrgenommen wird und zusétzlich jeder vorbeifahrene LKW auf der A44 zusétzlich den Larmpegel erhéht,dann e . o ;
.. . - . - sie kdnnen aber einen positiven psychologischen Effekt
muss man ganz klar von erhohter Larmbeléstigung sprechen und hier sollten schnellstmdéglich MaBnahmen getroffen werden, B h A
x - Ny o ) ) x Lo o - b : ) . . und eine Klimaschutzwirkung haben.
Larmbelastigung |die auch langfristig Wirkung zeigen. Eine temporére Geschwindigkeitsbegrenzung, die nicht beidseitig im gleichen Bereich ausgeschildert ist und dann Kinz- Bepflanzung entlang der A 44 wird als
M18|16.02.2024 [A44 Alsdorf noch zu knapp bemessen ist, hat in der Vergangenheit ja bereits seine Wirkung verfehlt und wurde somit auch relativ schnell wieder aufgehoben. Eine | 7 | weiler- Ma’r)Snahmegem fer?lun in den Larmaktionsplan
Warden radikale Abholzung in den besagten Bereichen , hat das Problem zudem extrem verstéarkt. Wenn man sich nun mal die Situation zu den vorhanden stralle aufgenommen P 9 P
"MaBnahmen“anschaut, fallt direkt auf, dass an den Neubaugebieten angrenzend die Larmschutzwand erhéht und langer gebaut wurde. Auf der 9 :
anderen Seite jedoch eine tber 30 Jahre alte Larmschutzwand "belassen” wurde, die auf die damalige Zeit mit weniger Verkehr ausgelegt ist- niedriger h . i
el ine d - utzw wu € aut di naig cetmitw '9 usgelegt! ledrig Die Autobahn GmbH wird gebeten, den Zustand und die
gebaut als die neuere Larmschutzwand Mischekamp und kurz nach den am Feld gelegenen Reihenhdusern , abfallend und somit nicht durchgezogen. . L u _
. ) . - p « . Dimensionierung der vorhandenen Larmschutzeinrichtung
Wir Anwohner bitten um erneute, unabhangige Messungen und Priifung. Und das ggf.nicht nur zu ausgewahlten Tageszeiten sondern auch zu 2u prifen
unterschiediichen Wetterverhaltnissen Die Ermittlung der Larmbelastung im Rahmen der
Larmkartierung erfolgt durch ein EU-weit einheitliches
Berechnungsverfahren. Messungen sind darin nicht
vorgesehen.
Seit mehreren Jahren fordern die Bewohner von Begau und Warden verstarkten Larmschutz im Zusammenhang mit der Autobahn A44. Trotz
wiederholter Appelle bleibt eine zufriedenstellende Lésung aus.
Es ist aufféllig, dass die von der Autobahn GmbH erstellten Computermodelle eine Larmbelastung suggerieren, die deutlich unter dem liegt, was die
Anwohner in der Realitét erleben. Die theoretischen Modelle zeigen, dass niemand in extremem MaRe von Larm betroffen sein sollte. Die tatséchliche
Larmbelastung in unseren Gemeinden Ubersteigt jedoch signifikant diese prognostizierten Werte.
Mi9|16.02.2024 Autobahnléarm Diese Diskrepanz zwischen den berechneten und den tatséchlich erfahrenen Larmbelastungen veranlasst uns zu der Hoffnung, dass die EU- 7 Ehren- |Mafnahmen zur Reduzierung der Larmbelastung durch
o Umgebungslarmrichtlinie nun die verantwortlichen Behérden zum Handeln bewegen wird. Es ist essenziell, dass konkrete und realitatsnahe stralBe |die A 44 werden im Larmaktionsplan formuliert.
Messungen durchgefiihrt werden, um die tatsachliche Larmbelastung zu erfassen und darauf basierend effektive L&rmschutzmaRnahmen zu
implementieren.
Die kontinuierliche Vernachlassigung dieser Problematik hat einen erheblichen Einfluss auf die Lebensqualitat der Anwohner von Begau und Warden.
Wir appellieren daher dringend an die zusténdigen Behérden, die Situation ernst zu nehmen und umgehend geeignete Mal3nahmen zu ergreifen, um
den Larmschutz gemaR den Anforderungen der EU-Umgebungslérmrichtlinie zu verbessern.
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Es ist uns aufgefallen, dass die von der Autobahn GmbH fiir die A44 bereitgestellten La&rmimmissionswerte unserer Meinung nach nicht die tatséchliche
Larmbelastung in Warden widerspiegeln. Diese Werte scheinen lediglich Schatzungen zu sein, welche die Realitat unserer taglichen Erfahrungen nicht
korrekt abbilden. Durch eigene Messungen mit einem Larm-Messgerat zu verschiedenen Tages- und Nachtzeiten konnten wir feststellen, dass die
Larmbelastung wesentlich héher ist, als von der Autobahn GmbH angegeben. Die Autobahn GmbH wird gebeten, den Zustand und die
Angesichts dieser Diskrepanz fordern ich und meine Nachbarn in Warden, dass umgehend konkrete und unabhéangige Larmmessungen durchgefiihrt Dimensionierung der vorhandenen Larmschutzeinrichtung
Larmbelastigung |werden, um ein genaues Bild der Larmbelastung zu erhalten. Kinz- |zu prifen.
M20(16.02.2024 |Autobahn in Des Weiteren méchten wir darauf hinweisen, dass sich die Larmsituation in Warden auch aufgrund baulicher Verénderungen verschlechtert hat. weiler- |Die Ermittlung der L&rmbelastung im Rahmen der
Warden Insbesondere betrifft dies die Erneuerung der Larmschutzwand auf der westlichen Seite der Autobahn A44 vor einigen Jahren. Diese Mafnahme hat straBe |Larmkatierung erfolgt durch ein EU-weit einheitliches
dazu gefiihrt, dass mehr Larm in unser Dorf gelangt, da die gegentiberliegende Seite der Larmschutzwand nicht entsprechend angepasst wurde. Berechnungsverfahren. Messungen sind darin nicht
Diese Situation stellt eine erhebliche Beeintréchtigung unserer Lebensqualitét in Warden dar und wir fiihlen uns in unseren Rechten auf L&rmschutz, vorgesehen.
wie sie im Bundes-Immissionsschutzgesetz verankert sind, nicht ausreichend beriicksichtigt.
Wir bitten dringend um lhre Aufmerksamkeit in dieser Angelegenheit und erwarten eine zeitnahe Uberpriifung und angemessene MaRnahmen zur
Reduzierung der Larmbelastung in Warden.
Geeigneter Bewuchs bzw. Bepflanzung hat eine
larmmindernde Wirkung, sofern die Sichtlinie zwischen
Emissions- und Immissionsort dadurch durchbrochen
wird und der Bewuchs eine ausreichende Ausdehnung
(Durchdringungstiefe fiir den Schall) hat und ganzjahrig
. i Der Autobahnlérm ist in Warden schon immer stark wahrnehmbar gewesen. Bedingt durch den radikalen Geholz-Ruckschnitt zwischen der AS Alsdorf W'rks.am. ist. Einzelne Er_satz"f'a”z“r‘ge_” werden S.'Ch
Larmbelastigung B - R . N - War- |physikalisch kaum auf die Schallausbreitung auswirken,
. |lund der Auffahrt Begau ist die Larmbelastigung in Warden weiter deutlich angestiegen. LT . o A
M21(15.02.2024 |durch Autobahn in| 1. =~ " . . . . - dener |sie konnen aber einen positiven psychologischen Effekt
Die Larmschutzwénde mussen dingend an das mit den Jahren gestiegene Verkehrsaufkommen angepasst werden. ; " .
Warden " ) . . u StraRe |und eine Klimaschutzwirkung haben.
Zudem muss der Riickschnitt der Baume an der Autobahn auf das Mindestmaf beschrankt werden. A
Bepflanzung entlang der A 44 wird als
MaRnahmenempfehlung in den Larmaktionsplan
aufgenommen.
Die Autobahn GmbH wird gebeten, den Zustand und die
Dimensionierung der vorhandenen Larmschutzeinrichtung
zu priifen.
Seit 20 Jahren wohnen wir hier in der Weilerstrasse. In den 20 Jahren ist der Larm bedingt durch den starkeren StraBenverkehr immens geworden. Die
Straf3e wird durch den zunehmenden Berufsverkehr aber vor allem auch durch den starken LKW Verkehr in Richtung Dachser Alsdorf und die Lidl
Larmbelistioun Fabriken in Ubach Palenberg wesentlich stérker. Dies fallt in den Nachtstunden besonders auf, die gesamte Nacht hért man die LKWs mit hohem
durch L2409 9 Tempo Richtung Autobahn fahren. Aber auch tagsiiber ist die La&rmbelastigung immens. Mittlerweile sind auch die Abgase leider deutlich zu riechen. Es Weiler- MafRnahmen zur Reduzierung der Léarmbelastung in dem
M22(14.02.2024 gibt keinerlei Larmschutz, die Strafe fiihrt ca. 100m vor den ersten Hausern vorbei. Auf der gegeniiberliegenden Seite zum Industriegebiet hat man vor Streckenabschnitt der L 240 werden im Larmaktionsplan
Alsdorf Hooengen - ; . L - N . . - X N stralle )
Weilerstrasse Jahren einen Erdwall aufgeschichtet. Durch diesen Erdwall ist die Larmbeléstigung nochmals gestiegen. Wir brauchen hier dringend einen effektiven formuliert.
Larmschutz sowie ein Tempolimit. In Zeiten von Baustellen (leider viel zu selten) und einem dazugehérigen Tempolimit kann man ein wenig Ruhe im
Garten genieen. Ansonsten hat man den standigen Verkehrslarm. An ruhigen Sonntagen drehen in den Sommermonaten gerne die Motorréder,
kommend aus dem Heinsberger Raum, gerne ihre Motoren auf und lassen uns erschrocken aufhorchen.
Die Larmbel&stigung in Alsdorf-Hoengen hat im Bereich der L240 in den letzten Jahren stark zugenommen. Grund hierfirr ist sicherlich die zunehmende
Larmbelastigung |Verkehrsbelastung auf dieser Strecke. Hierbei spielt vor allem der stark angestiegene LKW- Anteil durch die immer weiter wachsenden Industriegebiete . u .
. . ) A R . B " I Am [MaBnahmen zur Reduzierung der Larmbelastung in dem
in Alsdorf- eine entscheidende Rolle. Auch der Bau der Solent-Fabrik "Lidl-Schokoladenfabrik" in Ubach-Palenberg hat hierzu einen erheblichen Teil beigetragen, . . . .. ;
M23(14.02.2024 " . . - . . s . Schmie |Streckenabschnitt der L 240 werden im Larmaktionsplan
Hoengen durch  |da die Zulieferung oftmals tiber die L240 erfolgt. Hierdurch ist auch nachts die Larmbelastigung sehr hoch. dsend |formuliert
L240 Ein L&rmschutzmafnahme (Larmschutzwand) auf der L240 von der Eisenbahnbriicke bis hin zur Autobahnauffahrt A44 ware hier sicherlich eine :
sinnvolle Lésung.
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Die Schallausbreitung ist von der Windrichtung abhangig.
Bei groBen Abstanden zwischen Schallquelle und
Immissionsort sowie Mitwind sind Geréusche lauter
wahrnehmbar als bei Gegenwind. Ebenso sind Geréusche
bei groRen Abstanden zwischen Schallquelle und
Windbedingter Immer wieder je nach Windrichtung gibt es aus Richtung Kreuzung L136-L240 bzw. L240 gesamt starker Verkehrslarm, der Nachts so schlimm ist, :infTISE:OEfO: l;mn?rb;na:mende[wl;t:tftttempe:tur in oberen
Larm oftmals die |als ob diese Stra3e innerhalb von 100 Metern vom Haus entfernt ist. Es scheint aber nicht von der A44 zu kommen, da ich in diese Richtung schon Putz- Imumsigsignseort(le?ser aTs zzi ;lfnahngdsgraTem eratur in
M24|14.02.2024 [ganze Nacht gegangen bin. Auch andere Personen aus dem hiesigen Bereich, die ihre Schlafzimmer in diese Richtung haben beschreiben dieses Phdnomen. Gibt | 2 |driesch- B p
§ . ) oberen Luftschichten (z. B. Sommer abends mit
durch von der es hierzu Erkenntnisse und Beschreibungen? stralle . . . . .
L . . . Inversionswetterlage). Die Unterschiede konnen bei dem
L240 her Beispielsweise war das in der Nacht vom 13.02. auf den 14.02.2024 wieder extremst. P ) ¥
Zusammentreffen unguinstiger Bedingungen bis zu 10 dB
betragen. Die Gerausche werden dann als doppelt so laut
wahrgenommen.
MaRnahmen zur Reduzierung der Larmbelastung in dem
Streckenabschnitt der L 240 werden im Larmaktionsplan
formuliert.
Geeigneter Bewuchs bzw. Bepflanzung hat eine
larmmindernde Wirkung, sofern die Sichtlinie zwischen
Emissions- und Immissionsort dadurch durchbrochen
wird und der Bewuchs eine ausreichende Ausdehnung
Seit Jahren nimmt die Larmbel&stigung durch die Autobahn zu. (Durchdringungstiefe fiir den Schall) hat und ganzjahrig
Autobahnlarm Nachdem vor einigen Jahren eine Vielzahl an Baumen und Stréuchern entlang der Autobahn stark zuritickgeschnitten worden sind, ist die wirksam ist. Einzelne Ersatzpflanzungen werden sich
nimmt zu - Larmbelastigung erneut gestiegen. Kinz- |physikalisch kaum auf die Schallausbreitung auswirken,
M25(13.02.2024 |Larmschutz- Auf der L&rmschutzkarte ist deutlich erkennbar, wie sehr sich der Larm von der Autobahn Gber das freie Feld zwischen Warden und Begau ausbreitet. | 5 | weiler- [sie kénnen aber einen positiven psychologischen Effekt
mafRnahmen Eine Larmschutzwand - die auf den damaligen Standard von vor 30 Jahren (oder mehr) ausgelegt ist - hilft da kaum. Aufgrund der Windverhéltnisse straBe |und eine Klimaschutzwirkung haben.
nicht angepasst |(auch das lasst sich in der Karte gut erkennen) ist die Larmausbreitung Richtung Warden deutlich starker ausgeprégt als Richtung Bepflanzung entlang der A 44 wird als
Hoengen/ehemaliges Neubaugebiet Mochekamp. MaRnahmenempfehlung in den Larmaktionsplan
aufgenommen.
Die Autobahn GmbH wird gebeten, den Zustand und die
Dimensionierung der vorhandenen Larmschutzeinrichtung
zu priifen.
Ich bin Anwohner im Zentrum von Alsdorf Hoengen. Die Larmkarte bestétigt meine Beobachtung, dass Hoengen allseitig von StraBenlarm belastet wird.
u . |Hier sind die BAB 44, die L 240, die L 136 (Julicher StraRe) und auch noch die L 47 (Luisenstra3e) zu nennen. Insbesondere von der BAB 44 mit der . "
Larmbelastung in A - - - L a B Am  |MaRnahmen zur Reduzierung der Larmbelastung werden
M26(07.02.2024 Alsdorf Hoenaen Ausfahrt Alsdorf (5b) und der in Hochlage befindlichen L 240 gehen deutliche Larmbeléastigungen fir den Ortsteil Hoengen aus. 1 Falter |fiir A44. L 136 und L 240 im Lérmaktionsplan formuliert
9 Nach meinem Eindruck sind hier geeignete LarmschutzmafRnahmen zu treffen, damit insbesondere die abendliche und nachtliche Belastung der ! P .
Bewohnerinnen und Bewohner in Hoengen reduziert werden kann.
Der Bereich rund um dem Sportplatz am Energeticon ist in den abendlichen Stunden durch vermehrte Larmbeléstigungen geprégt. Die Her-
M27106.02.2024 Larlllﬂ-_ Larmbel_astlgungen werden durch laute Musik aus derr_l ehemaligen Led|genhE|m (Mu3|kproberaume), abgnd!lche Events am Sportplatz, sowie getunten 1 | 2098n- | - e Musik und L&rm von Sportanlagen zzhlen laut
beléstigungen Autos, die die Stral3e Konrad-Adenauer-Allee vom Kreisverkehr des Energeticon bis zum Kaufland und die Eisenbahnstra3e als Rennstrecken nutzen. rather ¥ . . ;
. X i A . X . sy BImSchG nicht zum Umgebungslarm und sind daher nicht
Wir wohnen in Alsdorf-Busch und rufen regelmaRig die Polizei wegen dieser Larmbelastigungen. StraRe . - L N
- P - - - I - ppr - Gegenstand der Larmaktionsplanung. Die Hinweise
. Naja hier muss man individualverkehrsrechtlich vorgehen das hat eher jetzt nicht so viel mit der generellen Larmbel&stigung durch Stral3enfiihrung zu - . . ¥
K27407.02.2024 |Durchgreifen N " N 0 ---  |werden aber der zusténdigen Behorde weitergeleitet.
tun. Aber es ist schlimm das stimmt wohl
K27H07.02.2024 |Argerlich Ich hoffe das lasst sich in den Griff bekommen... 0 -
Problematik bzgl |Ich bin sehr oft in der Luisenstrasse und finde die Bushaltestelle Am Kreuzberg sehr gefahrlich. Die Autos tberholen den Bus auf der Seite des Luisen- V?rkehrs_smherhen Ist n_|cht Gegenst_and der A
M28|06.02.2024 |, . ) . ) o - o 2 Larmaktionsplanung. Die Meldung wird der zustandigen
Luisenstrasse Behindertenheimes und ist somit eine grosse Gefahrenquelle fiir Fu3génger und Autofahrer. stralle . h -
Behorde weitergeleitet.
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Wir sind Anwohner der Luisenstr. und mussen feststellen, dass innerhalb der letzten Jahre der Larmpegel in einem MaRe zugenommen hat, dass es - Die Priifung der Moglichkeit einer Schallreduzierung bei
hauptséchlich zu den Hauptverkehrszeiten- unertraglich geworden ist. Durch die Uberfahrung der zahlreichen Gully- und Kanaldeckel entsteht eine Kanaldeckeln/Schachtabdeckungen wird als MaBnahme in
Gerausch- und Vibrationsbelastigung, die vor allem in den Badezimmern und Toiletten sehr gut zu héren und zu fuhlen ist. Und die Verschmutzung z.B. den Larmaktionsplan aufgenommen.
der Fenster ist erheblich. Die Priifung eines Tempolimits von 30 km/h wird als
Durch die hohe Anzahl an Lkw u.a. der Firma Dachser, die hier ausdricklich nicht in Verantwortung genommen werden soll, entsteht hauptséchlich zur MaRnahme in den Larmaktionsplan aufgenommen.
Larmreduzierung Nachtzeit eine erhebliche Lérmbelast_iggng. . . . } ) . . loftsene Bei der Ano_rdnung von Einbahnstrafl3en ist zur
M29| 06.02.2024 auf der Luisenstr. In anderen Stédten werden mittlerweile immer mehr Tempo - 30 - Zonen eingerichtet. Dies ware auch fiir die komplette Luisenstr. moglich. Dies wirde | 10 strale beriicksichtigen, dass nach StVO Beschrankungen und
die Belastigung schon um ein erhebliches Mal? senken. Die Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung musste natirlich im besten Fall standig Verbote des flieRenden Verkehrs nur angeordnet werden
kontrolliert werden. dirfen, wenn auf Grund der besonderen ortlichen
Bauliche MaBnahmen sind sicherlich auch eine Moglichkeit das Leben an der Luisenstr. lebenswerter zu machen. Auch die Bewohner der Altenheime Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das
wirden etwas “sicherer” sein. allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in der StVO
Eine EinbahnstraRenregelung ware ebenfalls zu tberdenken, zumal der Verkehr, der von der A 44 kommt, den Hinweisschildern folgend tber die L 240 genannten Rechtsguter erheblich ibersteigt.
zum Kreisverkehr B 57 / L 240 geleitet wird.
Ich bin Anwohner der Luisenstral3e in Alsdorf ebenfalls bekannt als L47. Innerhalb der letzten Jahre - und speziell innerhalb der letzten kiirzeren Zeit - ist
der Lautstarkepegel trotz Manahmen am Haus, wie bspw. Schallschutzglas teilweise bis in die Nacht unertraglich. Weitere MaRnahmen sind
bautechnisch nicht mehr moglich. Weder die Elektromobilitat hat ihren nétigen Stand erreicht, noch ist die Anzahl an SUVs und Dieselfahrzeugen
merklich gesunken, was zusatzlich gesundheitliche Risiken birgt.
Der wirtschaftlich erfreuliche Ausbau der Firma Dachser fiihrte ebenfalls an der L47 dazu, dass LKWs teils mit erhdhter Geschwindigkeit (vor allem Die Priifung der Moglichkeit einer Schallreduzierung bei
nachts) an den Hausern vorbeiziehen und durch Uberfahren von Gegensténden, hier insbesondere Kanaldeckel und Gullys eine Larm- und Kanaldeckeln/Schachtabdeckungen wird als MaBnahmen
Vibrationsbelastigung zu jeder Tageszeit auftreten lassen. Speziell werden auch durch das Abwassersystem beim Uberfahren der 0.g. in den Larmaktionsplan aufgenommen.
Strafenanbauten Gerdusche bis an die entsprechenden Wasserzapfstellen im Haus tbertragen. Die Priifung eines Tempolimits von 30 km/h wird als
Allgemein ist zu erwéhnen, dass neben Larm auch zunehmender Abrieb der Reifen und Bremsen zu bemerken ist, welcher sich auf samtlichen MaRnahme in den Larmaktionsplan aufgenommen.
Oberflachen als dlartige Riickstéande niederschlagen. Die Eschweilerstral3e ist ebenfalls bebaut. Eine
Folgend finden Sie umsetzbare Aktionen mit Fokus auf Larmreduzierung im Abschnitt Luisenstrae (L47) zwischen Kreuzung Eschweiler Straf3e bis Larmkartierung liegt noch nicht vor, daher kann tiber die
Beschreibung der |zur Kreuzung Carl-Zeiss-StraRe (Firma Ford), im Ubrigen der Abschnitt, wo die meisten Menschen durch N&he zur StralRe von o0.g. Belastigungen dortigen Larmbetroffenheiten noch keine Aussage
Larm-/Sicherheits{beeintrachtigt sind. gemacht werden. Diese waren bei einer
M30/ 06.02.2024 und Gesundheits- |Sofort und kurzfristig maglich: 14 Luisen- |Routenempfehlung / Umleitung aber zu beriicksichtigen.
problematik inkl. |1.EBinfGhrung einer 30er Zone (inshesondere zu den Ruhe-/Nachtzeiten), speziell zum Schutz auch der Bewohner eines dort anséssigen Pflegeheims straRe |Eine Larmkartierung der Eschweilerstrae wird fur die
maoglicher Abstell- |fur behinderte Menschen, sowie den Schutz von anwohnenden Kindern. Diese schnell umzusetzende MaBnahme reduziert gleichzeitig die 0.g. nachste Stufe vorgeschlagen.
mafRnahmen Bremsstaub- und Reifenabriebthematik. Bei der Anordnung von EinbahnstraRen ist zur
2.Uberpriifung der Einhaltung der oben genannten MaRnahme mittels Radarmessungen. Auch fiir 50er Geschwindigkeitsbegrenzungen finden diese berticksichtigen, dass nach StVO Beschrankungen und
zurzeit nicht statt. Verbote des flieBenden Verkehrs nur angeordnet werden
Mittelfristig umsetzbare Lésungen: durfen, wenn auf Grund der besonderen ortlichen
1.0mleitung des Verkehrs von Alsdorf Mitte kommend ab Eschweiler StraRe Richtung Mariadorf tiber das Industriegebiet, folgend dann zu den Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das
Autobahnen und Richtung des Geléndes und Einzugsgebiets der Firma Dachser. allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in der StVO
2.Gleichzeitig kann der genannte Abschnitt der Luisenstraf3e einspurig zur Einbahnstra3e mit optionaler Schaffung eines Fahrradbereichs genannten Rechtsgiiter erheblich Uibersteigt.
(Fahrradstrasse?) werden, was auch die Verkehrstransformation, speziell fir Fahrrader und Fu3ganger fordert. Auch der offentliche Nahverkehr wiirde
profitieren, da so gefahrliche Engstellen fur genannte Teilnehmer entfallen. Ein &hnliches Konstrukt ist bereits am unteren Teil der Linnicher Straf3e vor
Jahren umgesetzt worden und zeigt Erfolg.
Langfristig umsetzbare MaRnahmen:
Etablierung einer oder mehrerer Umgehungsstra3e(n) fiir Bereiche mit Fahrzeugaufkommen iiber eine Million Fahrzeuge im Jahr.
K304 07.02.2024(Alles richtig Naja ich wohne auch auf der Luisenstrae besser hatte ich jetzt auch nicht schreiben kénnen ich bin fiir alle Punkte und guter Kommentar!! 1 I.Sl::sa[esrg -
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Pramienstrale Durch Beschleunigungsvorgange, die aus dem Wechsel der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit am Ortsausgang von 30 km/h auf 70 km/h resultiert, Pramien Die Priifung eines Tempolimits von 50 km/h ab dem
B31| 28.02.2024 OT Zo kommt es hier zu eine starken Larmbelastung, die durch eine Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h deutlich reduziert werden straRe Ortsausgang Zopp wird als Mal3nahme in den
P kénnte Larmaktionsplan aufgenommen.
In den letzten Jahrzehnten ist die Larmbel&stigung bedingt durch den stetig gewachsenen StraBenverkehr Ortsdurchgang Mariadorf - Eschweiler Str.
enorm angestiegen. Die Eschweiler-StraRe wird durch den zunehmenden Berufsverkehr aber vor allem auch durch den starken LKW Verkehr in
Richtung Hoengen Dreieck bzw. in Richtung Alsdorf verkehrs- und larmmaRig stark belastet. Ganz zu schweigen von der hohen Emissionsbelastung.
Die Ampelschaltung an der Kreuzung Blumenrather Str. fiihrt dazu, dass der Verkehr hier - bei laufenden Motoren - in regelmé&figen Intervallen zum
Stehen kommt und sich ein Rickstau bildet. Hierdurch entsteht eine erhthte Gerausch- und Vibrationsbelastigung. Die Schaltung der Ampelanlage
muss geandert werden, damit der Verkehr flieBen kann. Die Eschweilerstraie ist ebenfalls bebaut. Eine
Die Schéden an der Eisenbahnbriicke (Bahnhof: Mariadorf- Grube) sind ein Indiz dafiir, wie stark die Eschweiler Str. frequentiert ist. Hierbei spielt vor . . h ; ' . )
N . S . ; . . . ) Larmkartierung liegt noch nicht vor, daher kann tber die
allem der stark angestiegene LKW - Anteil durch die immer weiter wachsenden Industriegebiete eine entscheidende Rolle. Hinzu kommt, dass auf der N . . )
. . y N - . ; dortigen Larmbetroffenheiten noch keine Aussage
Eschweiler Eschweiler Str. das Angebot an Wohnraum gewachsen ist und weiter wéchst und der Verkehr hierdurch ebenfalls angestiegen ist. Esch- emacht werden. Eine Kartierung der EschweilerstraRe
E32(03.2024 Schwel In Aachen - im Bereich Monheimsallee - hat die Stadt Aachen tberall dort, wo die Autofahrer vom Alleenring auf die StraBen innerhalb des Alleenrings weiler |96 - W - . lerung schwellers
StralRe N e ) . . Lo . . wird fiir die 5. Stufe der Larmkartierung vorgeschlagen.
abbiegen, zusétzlich zum Tempo-30-Schild noch Schilder mit dem Hinweis ,Luftreinhaltung* angebracht. Strale |.. - ) - -
A ) . Die Prifung eines Tempolimits von 30 km/h innerhalb der
https://www.aachen.de/de/stadt_buerger/verkehr_strasse/verkehrskonzepte/tempo_30_in_AC/index.html . . A
. . " oo ) L . ST . . . bebauten Streckenabschnitte der Eschweilerstrae wird
Diese Lésung wére auch fir die komplette Eschweiler Str. mdglich und kénnte sowohl die Larm- als auch die Emissionsbelastung schon um ein ebenfalls vorgeschlagen
erhebliches Maf3 senken. Die Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung musste natiirlich im besten Fall standig kontrolliert werden. Es miissen 9 gen.
Blitzer aufgestellt und/oder Radarkontrollen durchgefiihrt werden.
Ggfs. kénnte eine Umleitung des Verkehrs von Alsdorf Mitte kommend ab Eschweiler Strae Richtung Mariadorf tiber das Industriegebiet, folgend dann
zu den Autobahnen Abhilfe schaffen.
Gerne verweise ich auch auf
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/2546/publikationen/wirkungen_von_tempo_30_an_hauptstrassen.pdf
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Anhang B2: Stellungnahmen von Biirgern im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung Phase 1l (10.04.2024 bis 11.05.2024)

Nr. | Datum Betreff Inhalt Stralle Kommentar
Ad4 die Larmbelastugung in Alsdorf Hoengen auf der Falterstrae empfinde ich als sehr hoch. Falter- ?u??ezig;iﬁgn;gigmﬁa:’jr:;?':e:::es:\rﬂ :ilihrgieen
M32|10.04.2024 |L240 Durch die viel und oft zu schnell befahrene rue de wattreloe, den umliegenden Autobahnen und schwerelast befahrenen Jilicher StralRe. . - y
L . ) u strale |hier als Larmquellen benannt werden (A44, L240, L136),
L136 Ich erhoffe mir hierdurch gehért zu werden. Sich was andert.
aufgenommen.
Wir, die Anwohner der Luisenstral3e/Hoengener Stral3e/L47, sind durch Dachser besonders betroffen. Aber nicht nur die Lkw tragen zur Larmbelastigung, Ein Durchfahrtsverbot fiir schwere Nutzfahrzeuge bedarf
auch ein ortsansassiger Bauer lasst regelméafig seine Felder durch niederléndische Lohnunternehmer bearbeiten. Mehrmals im Jahr fahren dann riesige eine intensiven Priifung, da die daraus entstehenden
Zugmaschinen mit riesigen Gullefassern, bis zu 50000 | Fassungsvermdgen, und andere Anhanger durch unsere Straf3en. Nicht eine, nein, meistens sind Verkehrsverlagerungen zu einer Erhéhung der Belastung
es mehrere solcher Wahnsinns Geréate. Gerade erst letzten Samstag sind diese Panzer mit min. 50 km/h und tosendem L&rm bis weit nach Mitternacht auf anderen Strecken (z. B. Eschweilerstra3e) fiihren
durch Schaufenberg gerast. Ich vermute, dass er den Raps fiir seine Biogasanlage noch schnell einfahren wollte, bevor die Hoengener Stra3e gesperrt kann. Die Eschweilerstrae ist ebenfalls bebaut. Eine
wurde. Die hohe Anzahl der Durchfahrten lasst darauf schlief3en, dass es sich nicht um Felder anliegend der L47 handelt. Larmkartierung liegt noch nicht vor, daher kann tber die
Leider lasst sich der "Aufruf zur Offentlichkeitsbeteiligung Phase 2 - Larmaktionsplan Stufe 4 der Stadt Alsdorf" auf der Internetseite von Alsdorf nicht mehr dortigen Larmbetroffenheiten noch keine Aussage
offnen, daher habe ich dir den Larmaktionsplan von Alsdorf und meine Beteiligung daran angeheftet. gemacht werden. Diese waren bei einer
Sehr geehrte Damen und Herren, Routenempfehlung / Umleitung aber zu berticksichtigen.
als Anwohner der Hoengener Strafe bin ich doch sehr verwundert, dass ich aus der heutigen Ausgabe der Aachener Zeitung vom 12.04.2024 erfahren Eine Larmkartierung der Eschweilerstrafie wird fiir die
habe, dass es einen Larmaktionsplan des Landes NRW gibt, woran sich Birger beteiligen kénnen. Sicherlich wurde das auch uber die Internetseite der nachste Stufe vorgeschlagen.
Stadt Alsdorf bekannt gegeben. Aber wer ist schon standig auf Internetseite der Stadt Alsdorf unterwegs? Warum kann die Stadt denn nicht zumindest die Bei der Anordnung von Einbahnstraen ist zur
N . X I " Hoeng- P w
Me3|17.04.2024 |L47 Burggr mformlert_en, dl_e an den stéarksten belasteten S_trafsen _der Stadt wohnen? ener berucksmhtlg(_en, dass nach StVO Beschrankungen und
Aber jetzt zum eigentlichen Thema: Streckenabschnitt L5 Luisenstraf3e und L6 Hoengener Straf3e der L47 Strake Verbote des flieRenden Verkehrs nur angeordnet werden
Der Schwerlastverkehr durch die angesiedelte Spedition Dachser im Gewerbegebiet Schaufenberg wéchst seit Jahren. Die Spedition wird immer gréRer. dirfen, wenn auf Grund der besonderen értlichen
Das ist gut fur Stadt Alsdorf, aber schlecht fiir die Gesundheit der Anwohner der 0.g. Streckenabschnitte. Denn immer mehr Lkw nehmen die Abkiirzung Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das
zur B57 oder in Gegenrichtung zur Spedition Dachser iber die Hoengener Stral3e und Luisenstrae. allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in der StVO
Zuséatzlich werden die Streckenabschnitte immer haufiger von immer gréer und schneller werdenden landwirtschaftlichen Zugmaschinen und ihren genannten Rechtsgiiter erheblich tbersteigt.
Anhéngern befahren. Geschwindigkeiten von tiber 50 km/h sind kein Problem und ihre Anhanger und Glllefasser erreichen locker die Dachrinnenhthe der Im Rahmen der Stufe 4 der Larmaktionsplanung wurde die
Einfamilienhauser. Ein Landwirt aus Alsdorf hat sogar Uber Jahre seine, angeblich aus seiner Biogasanlage stammende Gille, immer nachts von 0 Uhr bis Prufung eines Tempolimits von 30 km/h als MaBnahme in
in die Morgenstunden hinein von einem hollandischem Lohnunternehmer auf die Felder bringen lassen. Die Menge der Gillle, den Larmaktionsplan aufgenommen.
Uiber eine halbe Millionen Liter, l&sst darauf schlie3en, dass sie nicht auf die angrenzenden Felder der L47 erbracht worden sein kdnnen. Es hérte und fuhlte Eine Larmkartierung der Eschweilerstrale, eine
sich dann immer an, als das Panzer die StraRenschlucht herunterroliten. Erst eine Nachfrage in einem sozialen Netzwerk beendete das nachtliche Trauma. Evaluierung der Mal3nahmen des Larmaktionsplans Stufe
Jetzt rollen die Panzer tagsiiber und lassen die Wande in unseren Hausern vibrieren. 4 und ggf. die Erarbeitung weiterer MaRnahmen (z. B.
Daher fordere ich neben den schon erwéhnten MaRnahmen Tempo 30 und Geschwindigkeitsiiberwachung auch ein Durchfahrtsverbot fur Nutzfahrzeuge Durchfahrtsverbote) werden fir die nachste Stufe der
einschlie3lich ihrer Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse ab 7,5 Tonnen fir die Streckenabschnitte L5 und L6. Larmkartierung bzw. Larmaktionsplanung vorgeschlagen.
MaRnahmen zur Verlagerung des Verkehrs bedurfen einer
intensiven Prifung, da die daraus entstehenden
Verkehrsverlagerungen zu einer Erhéhung der Belastung
auf anderen Strecken fuihren kann.
Bei der Eschweilerstral3e handelt es sich ebenfalls um
eine StraBe mit angrenzender Wohnbebauung. Eine
Ich finde die geplante 30er Zone in der Luisenstral3e sehr sehr gut. Wichtig wére die Geschwindigkeit auch zu kontrollieren, da tberwiegend nachts die Larmkartierung liegt noch nicht vor, daher kann tber die
Autos mit mehrfach tiberhéhter Geschwindigkeit durch die gesamte Straf3e fahren und dadurch der Larm immens und punktuell erhéht ist. dortigen Larmbetroffenheiten noch keine Aussage
v3a|21.04.2024 |La7 Eine dauerhafte Umleitung tber die EschweilerstraRe bis hin zum Industriegebiet wére nach wie vor die préaferierte Losung und ist nicht im Larmaktionsplan | Luisen- |gemacht werden. Diese waren bei einer
o genannt. Durch eine solche Umleitung kénnten fast die gesamten Einwohner Schaufenbergs an der L47 (auch an der kompletten Hoengener Strasse) vom | strae |Routenempfehlung / Umleitung aber zu beriicksichtigen.
tbermagigen Verkehr entlastet werden. Im Rahmen der Stufe 4 der Larmaktionsplanung wurde die
Vielen Dank fiir die mégliche Stellungnahme sowie der eventuell weiteren Beachtung dieses Umstandes. Priifung eines Tempolimits von 30 km/h als Ma3nahme in
den Larmaktionsplan aufgenommen.
Eine Larmkartierung der EschweilerstraRe, eine
Evaluierung der MaBnahmen des Larmaktionsplans Stufe
4 und ggf. die Erarbeitung weiterer MaRnahmen (z. B.
Durchfahrtsverbote) werden fiir die nachste Stufe der
Larmkartierung bzw. Léarmaktionsplanung vorgeschlagen.
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die Pramienstrae in Alsdorf ist die direkte Verbindungsstrafle nach Herzogenrath und dem entsprechend viel genutzt.
Nicht nur von PKW's, Schulbussen, Lieferdiensten, sondern auch von LKW's bis zu 40 Tonnen. . . ) . L
. \ . o P " ... __|Die Prifung eines Tempolimits auf 30 km/h fiir die
Auch Sonntags fahren hier LKW's gekuihlte Waren. Dementsprechend hoch ist hier der kontinuierliche Larmpegel. Pramien ] . .
M35| 21.04.2024(L47 . . By PR ) . o N Ortsdurchfahrt Zopp wurde in den Larmaktionsplan als
Die Zone 30 von 7 - 17 Uhr von Montag bis Freitag wird ganzlich nicht eingehalten, sowie in den Abendstunden die 50. stralle MaRnahme aufgenommen
Da die Strafle in einem schlechtem Zustand ist, ist L&rmpegel vor allem durch die LKW's sowie Fahrzeuge mit Anh&ngern noch einmal erhoht. ’
Ich hoffe ich konnte ein wenig zur Lé&rmbeurteilung beitragen.
Die Verkehrsbelastung der Wardener Straf3e liegt unter
Mit der Bitte um Berticksichtigung und Aufnahme der Warderer Str von der Jilicher Str aus Richtung Warden der Kartierungsgrenze von 3 Mio. Kfz/a und ist daher nicht
Die Larmbelastung ist meines Wissens damals schon bei der Erstellung des Bebauungplanes nicht beriicksichtigt worden und nur auf die nahe gelegene War- |in der Larmkartierung enthalten. Eine Verkehrsbelastung
M36 | 21.04.2024|Wardener StralRe |Autobahn abgestellt worden dener |Uber dieser Grenze wird auch fur die kommenden Jahre
Die Belastigung durch den hohen Verkehr mit schnell beschleunigenden Fahrzeugen ist gerade im einfahrtsbereich von und in Richtung Kreuzung jilicher | StraBe |nicht erwartet. Zur Beriicksichtigung einzelner
str enorm und ist bitte zu priifen Larmspitzen sind gesetzliche Anderungen erforderlich, die
im LAP angeregt werden (s. Kap. 8 des LAP).
Guten Tag, ich wohne seit 1998 im Baugebiet Mischekamp (Moerstorper Str. Krétchensweiden usw.), damals hat man uns zugesagt Larmschutz zu
bauen, es gibt auch eine Wand, die bringt nicht so viel und der Larm ist die meiste Zeit unertraglich.
Man kann nicht mit offenem Fenster schlafen, man wird vom Autoldrm der A 44 geweckt bzw. man kann kaum einschlafen. Standig mit Oropax schlafen ist | Moers- |Zur Verbesserung der Larmsituation entlang der A44
M37|29.04.2024|A44 auch nicht gesund. Eine solche Larmbelastung ist gesundheitsschadlich. Im Garten sitzen ist auch sehr oft nicht erholsam, weil man immer nur den torper |wurden Mal3nahmen zur LArmminderung in den
Autolarm hort. Je nach dem wie der Wind steht, kommen die Geréusche aus Richtigung Aldi oder aus Richtung Zubringer zur Autobahn. Es gibt Tage da Str.  |Larmaktionsplan aufgenommen.
kann man sich noch nicht mal mit dem Nachbarn unterhalten, so laut ist das. Oder man muss reingehen und die Tur schlieBen, weil man einfach nicht
drau3en mal abschalten kann nach einem anstregenden Arbeitstag. Da muss unbedingt nachgebessert werden. Danke.
Als Anwohner der Jilicher Straf3e in Alsdorf-Hoengen kann ich die in der Larmkarte aufgefiihrte Larmbel&stigung nur bestatigen. Ursachen neben der
starken Belastung der Jilicher StraBe durch den ganztagig starken PKW-Verkehr sind im Ortseingangsbereich aus Richtung Aldenhoven viele
Verkehrsteilnehmer, welche mit hoher Geschwindigkeit in den Ort einfahren und dort feststellen, dass keine Geschwindigkeitskontrolle stattfindet. N . .
N ; . T : - ; ) AP i - Fur die Julicher StraBe (Abschnitte L8 und L9) wurde die
M3sl 30.04.2024|L136 Aﬁschlle[&end W|rd"noch elr.1mal stark besch!eumgt bls‘zqm Kreuzungsbereich IT:IIt der K|rchstr.lGoethestr. H|erl?9| sind |n§besolndere Rollerfahrer hauf!g zu | Julicher Priifung eines Tempolimits auf 30 km/h als MaBnahme in
horen. Dagegen wiirde meines Erachtens ein Tempolimit von 30 km/h ab Ortseingang Abhilfe schaffen. Im Optimalfall wiirde diese kontrolliert durch eine StraRe den Larmaktionsplan aufgenommen.
stationare Radarkontrolle. Diese kénnte in Nahe der Einmiindung Corneliusstr. platziert werden, dort findet bereits von Zeit zu Zeit eine Kontrolle statt.
Weitere Larmquellen sind LKW im Bereich der dortigen Spedition/Tankstelle, welche den LKW mit relativ hoher Geschwindigkeit iber den Bordstein
scheppernd auf das Speditionsgelande fahren.
Hiermit nehme ich Stellung zum Larmaktionsplan der Stadt Alsdorf beztiglich der L47 Pramienstrae am Ortsausgang Zopp: Pramien :I:e?TLeErl-r:I;;:(r::(i)tr;s\?cﬁnsgnlz;?:\e\?jnh/gggzgsn;f;rLzlgl;[?bis
M39| 05.05.2024(L47 Ich bin Anwohner der o. g. Stral3e und befiirworte ausdriicklich den MaRnahme-Vorschlag, am Ortsausgang Zopp ein Tempolimit von 50 km/h einzufiihren. ] e
. . ) . I - o straBe |Stadtgrenze bzw. Ortseingang Noppenberg” wird von den
Sowohl bis Stadtgrenze Alsdorf als auch bis Ortseingang Noppenberg . (Anlage: Unterschriftenliste mit 36 Eintragen von Anwohnern) .
Anwohnern befiirwortet.
Antrag des SPD Ortsvereins Mariadorf - Hoengen an die Stadt Alsdorf zur Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan Stufe 4.
Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments (kurz: EU-Umgebungslarmrichtlinie) dient dazu, schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm
zu verhindern, vorzubeugen oder zu mindern. Die Richtlinie wurde durch §§ 47 a-f des Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) und die Verordnung
tber die Larmkartierung (34. BImSchV) in nationales Recht umgesetzt. Die Stadt Alsdorf ist verpflichtet einen Larmaktionsplan aufzustellen. Daher muss Die Auffahrt Begau befindet sich nicht auf Alsdorfer
nun auch fur die Stadt Alsdorf ein Larmaktionsplan der Stufe 4 bis zum 18.07.2024 aufgestellt werden. Die Biirgerbeteiligung lauft bis zum 11.05.2024 Stadtgebiet. Das Stra3ennetz in der genannten
1) Es ist festzustellen, dass die Karte S.7 unvollstandig ist, weil die s.g. Behelfsauffahrt zur BAB 44 sudlich des Stadtteils Begau und &stliche des Staditeils Darstellung ist Strecken innerhalb der Alsdorfer
Broicher Siedlung fehlt. Im Streckenabschnitt der Jilicher Str. L136 addieren sich die Larmquellen der BAB 44 und der L136. Durch den Bau einer Stadtgrenzen begrenzt.
qualifizierten Larmschutzwand, die ja auch bepflanzt werden kann, wiirde sich Larm auf jeden Fall reduzieren.
wa0| 09.05.2024 A44 und 2) Der SPD Ortsverein Mariadorf-Hoengen hat im Jahr 2018-2019 einen Antrag an den Betreiber der Bundesautobahn gestellt, um eine geeignete Entlang der A44 sind bereits beidseitig
Stadtgebiet Larmschutzmafinahme unmittelbar an angrenzender Wohnbebauung der BAB 44 zu errichten. Diesem Antrag ist seinerzeit fir die Stadtteile Begau, Larmschutzeinrichtungen vorhanden.
Hoengen, Warden beantragt worden. Es hat auch hier eine Burgerbeteiligung durch den SPD OV Mariadorf Hoengen gegeben. Der SPD Ortsverein
Mariadorf-Hoengen beantragt hiermit: Die Stadt Alsdorf mége zur Minimierung des schéadlichen Umgebungslarms entlang der Wohnbebauung zur BAB 44 Bei der ASEAG sind derzeit Anschaffungen von elekto-
Larmschutzwénde als erforderliche Mal3nahme zur Eindammung der Emission in die Kartierung aufnehmen. Wir bitte hiermit diese MaBnahme mit und wasserstoffbetriebenen Linienbussen geplant. Der
nachdruckt in die Kartierung aufzunehmen. Fuhrpark entwickelt sich kontinuierlich zu
3) Durch die Wohngebiete, fahren nicht nur die AVV bzw. ASEAG Linien, sondern auch die Stadtbusverkehre der AL-Linien. Diese fahren in einer emissionsarmeren Fahrzeugen.
Fahrplanregelméagigkeit und unmittelbar an der vorhandenen Wohnbebauung im Stadtgebiet Alsdorf und stellen damit eine planmaRige Larmbelastung fiir
unsere Birger dar. Der SPD Ortsverein Mariadorf-Hoengen beantragt, dass nur noch emissionsarme Linienbusse fiir den OPNV im Stadtgebiet Alsdorf
eingesetzt werden dirfen.
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Anhang B3: Stellungnahmen von Tragern 6ffentlicher Belange im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiliqung Phase 11 (10.04.2024 bis 11.05.2024)

TOB| Datum Inhalt Kommentar
2
=3
3 5
2 5
g @ 10.04.2024 (Ihre E-Mail ist bei der Bezirksregierung Arnsberg, Abt. 6 Bergbau und Energie eingegangen und wird dem zusténdigen Dezernat zur Bearbeitung weitergeleitet. -
< 2
&
"Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Grunden des
Larmschutzes dirfen nur nach Mal3gabe der Richtlinien
fir straenverkehrsrechtliche Manahmen zum Schutz
der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)
angeordnet werden." /MwV StvO/
Das Ziel der Larmschutz-Richtlinien-StV ist es, den
StraRBenverkehrsbehdrden eine Orientierungshilfe zur
Entscheidung uber stralRenverkehrsrechtliche Ma3nahmen
Larmaktionsplan Stufe IV zum Schutz der Wohn-/Bevolkerung vor Stral3enverkehrs-
S Beteiligung der Trager offentlicher Belange, Phase 2 (Entwurf) l&rm an bestehende StraBen an die Hand zu geben. Die in
G = Sehr geehrte Damen und Herren, den Léarmschutz-Richtlinien-StV unter 2.1 festgelegten
2 g Bezug nehmend auf Ihr Schreiben vom 10.04.2024 nehme ich wie folgt Stellung: Immissionsgrenzen liegen in reinen und allgemeinen
g = Eine Geschwindigkeitsreduzierung aus Griinden des Larmschutzes durch VZ 274 (zulassige Hochstgeschwindigkeit) darf nur nach MaRgabe der Richtlinien fiir Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an
K] 5| 16.04.2024 straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutzrichtiinien -StV) angeordnet werden. Krankenhdusern, Schulen, Kur- und Altenheimen
@ k] In den Larmschutz-Richtlinien-StV wird unter Ziffer 3.3 ausgefiihrt, dass den Geschwindigkeitsbeschrankungen innerhalb geschlossener Ortschaften auf den StraRen beispielsweise bei 70 dB(A) tags und bei 60 dB(A) nachts.
S £ des Uberértlichen Verkehrs (Bundes-, Landes- und Kreisstral3en) deren besondere Verkehrsfunktion widerspricht. Damit liegen die Grenzwerte fiir eine Larmvorsorge nach
% a Da die genannten Landesstralen 47 und 240 sowie die Kreisstra3e 10 einer besonderen Verkehrsfunktion gemaR des StrWG NRW entsprechen, der 16. BImSchV und die Richtwerte nach den
o wirde dies einer Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit aus Griinden des Larmschutzes entgegenstehen. Larmschutz-Richtlinien-StV in einem vergleichbaren
Gebiet um 11 dB(A) auseinander, obwohl die Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV zum Zeitpunkt der
Erstellung der Richtlinie den Beurteilungspegeln fiir die
Larmsanierung an Bundesfernstralen (die
zwischenzeitlich deutlich gesenkt wurden (64 dB(A) tags
und 54dB(A) nachts)) entsprachen.
Der Ermessensspielraum der Straenverkehrsbehorde fur
verkehrsbeschrankende MaRnahmen beginnt bei
Uberschreitung der Werte der 16. BiImSchV /POPP 2016/
% I Sehr geehrte Damen und Herren,
;,g, ‘é 16.04.2024 |diese Stellungnahme betrifft nur das von uns betreute Nieder- und Mittelspannungsnetz bis zur 35-kV-Spannungsebene. -
%’ O Gegen die oben angefiihrten Planungen der Stadt Alsdorf bestehen unsererseits keine Bedenken, da keine von uns betreuten Versorgungsanlagen betroffen sind.
3
0 C
S 8111 04.0024|S€Nr geehrte Damen und Herren, ;
[% g o hiermit bestétigen wir Ihnen den Eingang lhrer E-Mail. Sie wird an den zustandigen Fachbereich weitergeleitet und bearbeitet.
2
ﬁ +| wir bedanken uns fir die Beteiligung.
S 2 Wie bereits telefonisch besprochen kann zum gegenwartigen Zeitpunkt zu den Ma3nahmenstandorten noch keine Aussage zur Vertraglichkeit mit unseren Trinkwasserleitungen und
% g 18.04.2024 Anlagen getroffen werden. Grundsatzlich sind zum Leitungsschutz die Schutzstreifen einzuhalten sowie die Zuganglichkeit zu den Leitungen zu erhalten. Bepflanzungen mit Baumen B
ol sind innerhalb der Schutzstreifen untersagt, wir bitten in jedem Falle um Abstimmung bei geplanter Bepflanzung zur Larmminderung.
g 8 Hinsichtlich der Beauftragung der Prifung durch StraBen NRW und Autobahn GmbH insbesondere bei baulichen Larmminderungsmaf3nahmen erwarten wir eine gesonderte
S = Beteiligung.
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5 5 15.04.2024 Larmaktionsplan Runde - Stadt Alsdorf :
L g o Sehr geehrte Damen und Herren, die 0. a. Angelegenheit fallt nicht in unseren Kompetenzbereich. Diesbeziiglich ist auch keine Stellungnahme méglich.

Sehr geehrte Damen und Herren,
vorbehaltlich einer gleichbleibenden Sach- und Rechtslage werden Verteidigungsbelange nicht beeintrachtigt. Es bestehen daher zum angegebenen Vorhaben
seitens der Bundeswehr als Tréager offentlicher Belange keine Einwénde.

Regelungen ergeben, hat das EBA im Rahmen einer Stellungnahme zu den von den Landern erarbeiteten LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung bereits dargelegt.
Insofern ertibrigt sich auch die Abgabe einer Stellungnahme des Eisenbahn -Bundesamtes zu einzelnen Larmaktionsplanen der Lander.

© gegen die im Betreff genannte(n) MalRnahme(n) hat die Bundeswehr folgende Anmerkungen.
z Die von lhnen beabsichtigte(n) Manahme(n) befindet / befinden sich
© |18.04.2024|". P N " . -
] - i m Zustandigkeitsbereich des Flugplatzes Geilenkirchen
a - im Bereich des MilitarstraRengrundnetzes B 57
- im Bereich zur Vermeidung von Vogelschlag
Ich weise darauf hin, dass sich lhr Plangebiet im Bereich eines militérischen Fluggebietes sowie im Bereich des Militérstra3engrundnetzes befindet.
Hier ist mit L&rm- /und Abgasimmissionen zu rechnen. Ferner weise ich darauf hin, dass spétere Ersatzanspriiche gegen die Bundeswehr nicht anerkannt werden kdnnen.
Sehr geehrte Damen und Herren,
- zu lhrer Beteiligung mochte ich Ihnen mitteilen, dass gemaR § 47e Abs. 3 BImSchG das EBA zustandige,Behorde fiir die Erstellung der Larmkarten an Schienenwegen des Bundes
% ist, zusténdige Behorden,firr die Larmaktionsplanung sind entsprechend den Festlegungen des § 47e Abs. 1 BImSchG die Gemeinden,oder die nach Landesrecht zusténdigen
é Behorden. Die Larmaktionsplanung geman § 47d,Abs. 1 BImSchG fallt daher entsprechend den gesetzlichen Regelungen in den alleinigen Zustandigkeitsbereich,der nach
< Landesrecht zustandigen Behérden. - . ) u
a Da eine Einbindung dgs EBA als Einvernehmensbehdrde ebenfalls nicht gesetzlich geregelt ist, ist eine, Mitwirkung des EBA an der Léarmaktionsplanung der Lander vom Gesetzgeber Fur.d|e Stadt Alsdorf Yvurde kein S(;hlenlzlenverkfehrslarms
+ |12.04.2024 auch nicht vorgesehen, kartiert. In der Folge findet auch keine Larmaktionsplanung
E Das EBA istim Hinblick auf die Larmaktionsplanung auch kein Trager offentlicher Belange und fiihrt,selbst keine Planungen oder BaumafRnahmen durch. statt
é In dieser Hinsicht ist Ihr Ansprechpartner im Bereich,der Eisenbahnen des Bundes im Regelfall die DB Netz AG.
[im} Die Mdglichkeiten der Gemeinden, im Rahmen der Léarmaktionsplanung an Schienenwegen des Bundes,tétig zu werden, sowie die Einschréankungen, die sich aus bundesgesetzlichen

12.04.2024

Bezirksregierung
Kéln

Bezirksregierung Koln Dezernat 52 - Kreislaufwirtschaft
die Aufstellung des Larmaktionsplans 16st keine Betroffenheit bezuglich der Belange des Dezernates 52 der Bezirksregierung Kéln aus.

15.04.2024

Thyssengas GmbH

Sehr geehrte Damen und Herren,

innerhalb des Stadtgebietes Alsdorf verlaufen diverse 0.g. Gasfernleitungen der Thyssengas GmbH. Beigefiigt erhalten Sie einen Ubersichtsplan im MaRRstab 1: 30000.

Die Lage der Gasfernleitungen ist in generalisierter Form dargestellt. Abweichungen gegentiiber der tatsachlichen Lage sind somit moglich. Die Gasfernleitungen der Thyssengas
GmbH liegen innerhalb eines Schutzstreifens von 8,0 m (4,0m links und rechts der Leitungsachse), in dem aufgrund technischer Vorschriften bestimmte Nutzungen und Tatigkeiten
untersagt sind. Wir weisen ausdriicklich darauf hin, dass es sich um den derzeitigen Bestand handelt und Leitungszu- oder abgéange jederzeit maglich sind.

Die Zulassigkeit von Leitungsausblasungen sowie das gerduschvolle Entspannen unserer Gasfernleitungen bei BetriebsmaRnahmen muss weiterhin gewahrleistet sein.

Wir weisen jetzt schon darauf hin, dass alle Manahmen, die Auswirkungen auf den Bestand und den Betrieb der Versorgungsanlagen haben kénnten, frilhzeitig

unter Vorlage detaillierter Projektplane (Lageplane, Langenschnitte, Querprofile, etc.) anzuzeigen sind, damit wir prifen kdnnen, ob die jeweils angezeigte BaumalRnahme in der
geplanten Form durchgefiihrt werden kann oder Sicherungs- und Anpassungsmaf3nahmen an der jeweiligen Versorgungsanlage erforderlich werden.

Die Gasfernleitungen — besonders deren Betriebssicherheit — unterliegen den Bestimmungen des Energiewirtschaftsgesetztes (EnWG) sowie der Gashochdruckleitungsverordnung
(GasHDrLtgV). Fir die Betriebssicherheit der Leitungen gilt das DVGW-Regelwerk (EnWG § 49 Abs. 2.2 u. GasHDrLtgV § 2 Abs.2).

Gashochdruckleitungen werden nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik errichtet und betrieben. Fur Gasfernleitungen ab 16 bar gilt das DVGW Arbeitsblatt

G 463 und fur Gasfernleitungen bis 16 bar des DVGW-Arbeitsblattes G 462, Teil Il.

Als Anlage erhalten Sie zusatzlich unsere allgemeine Schutzanweisung fur Gasfernleitungen der Thyssengas GmbH

Wir bitten um weitere Beteiligung. Fir weitere Informationen stehen wir lhnen gerne zur Verfiigung.
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29.04.2024

Landesbetrieb StraBenbau NRW

...mit u. st. Mail wurde seitens der Stadt Alsdorf zur Larmaktionsplanung informiert und um Stellungnahme gebeten. Der Larmaktionsplan (LAP) der Stadt Alsdorf liegt vor als Entwurf,
mit Bericht vom 09.04.2024. In der Umgebungsléarmkartierung erfasst und im LAP der Stadt Alsdorf berticksichtigt, sind folgen StraRen in der Baulast von Straen NRW:

*B57 Wiirselener Strale / Kurt-Koblitz-Ring

L1136 Jilicher StraRRe (Mariadorf / Hoengen)

47 Luisenstrale / Hoengener Stralle (Schaufenberg)

+L47 Wiirselener Strale / Pramienstrale (Kellersberg / Zopp)

+L240 (Quelle: Punkt 6 des LAP-Berichtes)

Unter Punkt 9.5 des LAP-Berichtes werden geplante La&rmminderungsmafnahmen aufgefiihrt und in den Tabellen 9.3 und 9.4, fiir Stra3en in der Baulast von Stralen NRW, gelistet.
Die MaRnahmen lassen sich unter vier Themenbereichen zusammenfassen:

-BEbrderung von Larmschutzfenstern

-Bnordnung eines Tempolimits

-Bahrbahnsanierung

-Bchallreduzierung bei Kanaldeckeln / Schachtabdeckungen

Wegen der Biindelung auf die v. g. Themenschwerpunkte, wird zu diesen und nicht zu den einzelnen Stral3enabschnitten Stellung genommen, wie folgt:

-Bbrderung von Larmschutzfenstern

Grundsétzlich kann jeder Eigentiimer eines Hauses im Larm-Umfeld einer StraRe beim zusténdigen StraRenbaulasttréger eine Uberpriifung der Larmsituation an seinem Haus
beantragen. Zur Einschatzung der Larmsituation werden die Beurteilungspegel am Objekt mittels einer schalltechn. Berechnung nach den Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en
(RLS-19) errechnet und denen von Land NRW bzw. Bund festgeschriebenen Auslésewerten fiir Larmsanierung gegenibergestellt. Eine Uberschreitung der Auslésewerte begriindet
die Handlungsgrundlage fur MaRnahmen zur Larmsanierung. Die Ergebnisse aus der Umgebungslarmkartierung bilden keine Grundlage fur Larmsanierung. Larmsanierung ist eine
freiwillige Leistung des Baulasttragers und wird nach Haushaltslage gewéhrt, wenn die Voraussetzungen dem Grunde nach gegeben sind und kein Fall von Ausschluss oder
Minderung vorliegt. Straen.NRW nimmt die Aufforderung zur Untersuchung der im LAP mitgeteilten larmbelasteten Bereiche zur Kenntnis. Solche Prifauftrage kdnnen vom
StraRenbaulasttrager aber nur nach Kapazitat und nach Prioritat gem. der wahrscheinlichen Betroffenheit abgearbeitet werden. Ein zeitlicher Ausblick, zur Bearbeitung des
Prifauftrage, kann im Rahmen dieser Stellungnahme nicht gegeben werden.

-Bnordnung eines Tempolimits

Es wird darauf hingewiesen, dass es sich dabei um eine straenverkehrsrechtliche Anordnung handelt. Nach den Grundsétzen der Richtlinien fur straenverkehrsrechtliche
MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm, kommen Geschwindigkeitsbegrenzungen aus Larmschutzgriinden insbesondere in Betracht, wenn der Beurteilungspegel am
Immissionsort die jeweiligen Richtwerte der v. g. Richtlinie Gberschreiten und der Pegel durch die Geschwindigkeitsbegrenzung um mindestens 3 dB(A) (Horbarkeitsschwelle) gesenkt
werden kann. Die Darstellungen der Larmsituation in den Larmkarten der Larmaktionsplanung sind hierfiir nicht ausreichend. MaRgebend ist hier nach wie vor die
Berechnungsvorschrift nach den Richtlinien fir den La&rmschutz an StraRen RLS-90. StralRenverkehrsrechtliche Mal3nahmen zum Larmschutz, liegen im Zustandigkeitsbereich der
jeweiligen Anordnungsbehdérde. Diese fiihrt ein Verfahren nach § 45 der StVO durch, in welchem auch der StraBenbaulasttrager beteiligt wird. Dieser gibt dann, bezogen auf den
Einzelfall, eine Stellungnahme ab bei der er die Funktion der StraBe entsprechend Widmung im Blick zu halten hat.

-Eahrbahnsanierung

Das Programm der Sanierungsmafnahmen, im Zusténdigkeitsbereich des Straf3enbaulasttrégers, wird jahrlich nach Prioritét festgelegt. Sobald eine Deckensanierung in einem
betroffenen Abschnitt ansteht, wird auch die Moglichkeit des Einsatzes von larmmindernden Fahrbahnoberflachen gepriift. Art und Umfang werden aber erst zu diesem Zeitpunkt
festgelegt.

Von denen im LAP genannten StraRenabschnitten der L 47, mit Sanierungswusch seitens der Stadt Alsdorf, ist der Abschnitt von Dachser-KVP bis L 240 ist im Sanierungsprogramm
2024 enthalten. Die Bauarbeiten laufen bereits. Eingebaut wird ein Asphaltbeton. Asphaltbetone < AC 11, sind gem. Tabelle 4a der RLS-19 als larmmindernd einzustufen.
-Bchallreduzierung bei Kanaldeckeln / Schachtabdeckungen

StraRen NRW filhrt Streckenkontrollen durch und betreibt die Instandhaltung von Verkehrswegen in seiner Baulast, im Rahmen der ihm auferlegten Verkehrssicherungspflicht.
Entwasserungskanale im Bereich von Ortsdurchfahrten gehoren sehr oft der Kommune. In einem solchen Fall ist die Kommune fir klappernde oder beschadigte

Schachtabdeckungen zusténdig.

Die im Rahmen des Larmaktionsplans enhaltene
MaRRnahme in Form eines Priifauftrag zu
Larmschutzmafnahmen im Rahmen der Larmsanierung
wurde von StraRen.NRW zur Kenntnis genommen.

Die zur Vorbereitung stral3enverkehrsrechtlicher
MaRnahmen (z. B. Geschwindigkeitsbegrenzungen)
notwendigen Larmberechnungen sind vom
StralRenbaulasttréger durchzufiihren (s. §5b Abs. 5
StraRenverkehrsgesetz-StVG).

Die Verwaltung wird gebeten, die Besitzverhéltnisse bei
Kanaldeckeln und Schachtabdeckungen zu klaren und ggf.
die noétigen Schritte zu Schadensbehebung einzuleiten.
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25.04.2024

Westnetz GmbH

Larmaktionsplanung der Stadt Alsdorf; Hier: TOB-Beteiligung

1. 110-kV-Hochspannungsfreileitung Alsdorf — Pkt. Roland, Bl. 0230 (Mast 18/BI. 0806 bis Mast 1022)

2. 110-kV-Hochspannungsfreileitung Alsdorf — Siersdorf, Bl. 0294 (UA Alsdorf bis Mast 122)

3. 110-kV-Hochspannungsfreileitung Herzogenrath — Alsdorf, Bl. 0806 (Mast 10 bis UA Alsdorf)

4. 110-kV-Hochspannungsfreileitung Schaufenberg — Pkt. Oidtweiler, Bl. 1236 (UA Schaufenberg bis Mast 15/Bl. 0294)

5. 110-/220-kV-Hochspannungsfreileitung Zukunft — Bundesgrenze (Jupille), Bl. 2322 (Maste 23 bis 63)

...der Geltungsbereich des o. g. Larmaktionsplanes liegt teilweise innerhalb der Schutzstreifen der im Betreff genannten Hochspannungsfreileitungen. Den Leitungsverlauf mit
Leitungsmittellinie, Maststandorten und Schutzstreifengrenzen entnehmen Sie bitte unseren beigefiigten Lageplénen im MaRstab 1 : 2000. Wir weisen in diesem Zusammenhang
darauf hin, dass sich die tatsachliche Lage der Leitung ausschlieRlich aus der Ortlichkeit ergibt. Dem o. g. La&rmaktionsplan stimmen wir unter folgenden Bedingungen zu:

« Die Hochspannungsfreileitung wird mit Leitungsmittellinie, Maststandorten und Schutzstreifengrenzen nachrichtlich im zeichnerischen Teil des Larmaktionsplanes dargestellt.

« Folgende Bauvorhaben liegen auferhalb der Schutzstreifen der Hochspannungsfreileitungen:

0 A44 Abschnitt A2: Briicke Goethestral3e bis Stadtgrenze

0 B 57 Abschnitt B2: L 47 Wirselener Straf3e bis L47 Luisenstra3e

0 L240 Abschnitt L2

0 L240 Abschnitt L3

0 L47 Abschnitt L4b (Pramienstrae zwischen Wirselener Str. und Zopp)

0 L47 Abschnitt L4c (Wirselener Str. und Pramienstr.)

0 L47 Abschnitt L5 Luisenstrae)

0 L46 Abschnitt L6 (Luisenstra3e / Hoengener Straf3e)

0 L47 Abschnitt L7 (Hoengener Strae bis L240)

0 L136 Abschnitt L8 (Julicher Strale)

0 L136 Abschnitt L9 (Julicher StraRe)

« Folgende Bauvorhaben liegen innerhalb der Schutzstreifen der Hochspannungsfreileitungen:

0 Ad44 Abschnitt Al: stdl. Stadtgrenze bis Briicke Goethestrale

0 B57 Abschnitt B1: sidl. Stadtgrenze bis Wiirselener Stral3e

0 B57 Abschnitt B3: Luisenstrale bis nordliche Stadtgrenze

0 L240 Abschnitt L1

0 L47 Abschnitt L4a (Pramienstrae bis OT Zopp)

« Die geplante Errichtung / Erweiterung von Larmschutzwanden, sowie der Einbau von larmminderndem Asphalt sollen teilweise innerhalb der Schutzstreifen der
Hochspannungsfreileitungen stattfinden.

« Im Schutzstreifen der im Betreff unter 5. genannten Hochspannungsfreileitung erhalt die A44 nach Sanierung der Fahrbahndeckschicht im Bereich zwischen Mast 41 — Mast 42 der
Bl. 2322 eine Fahrbahnhéhe von maximal 175,00 m tGber NN.

Der Beginn der Bauarbeiten ist unter Angabe unseres Zeichens mit einer Vorankindigungsfrist von mindestens 14 Tagen der Westnetz GmbH Hochspannungsfreileitung DRW-S-EL-
ZS Zentrale Steuerung anzuzeigen, um einen Termin zur Einweisung in die erforderlichen SicherheitsmaBnahmen zu ver-einbaren. Die Einweisung erfolgt insbesondere aufgrund der
»Schutzanweisung Versorgungsanlagen fiir Baufachleute/Bauherren* der Westnetz GmbH, deren Regelungen streng einzuhalten sind. Ohne vorherige Einweisung darf mit den
Bauarbeiten nicht begonnen werden.

Damit die Sicherheit der Stromversorgung gewabhrleistet bleibt und auf3erdem jegliche Geféahrdung auf der Baustelle im Bereich der Freileitung ausgeschlossen wird, muss sorgféltig
darauf geachtet werden, dass immer ein gentigender Abstand zu den Bauteilen der Freileitung eingehalten wird. Der Grundstiickseigentiimer/Bauherr hat die von ihm Beauftragten
sowie sonstige auf der Baustelle anwesenden Personen und Unternehmen entsprechend zu unterrichten.

Der Grundstiickseigentiimer/Bauherr haftet gegenuiber der Westnetz GmbH im Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen fiir samtliche Schéden, die durch ihn und seine
Erfillungsgehilfen an der Hochspannungsfreileitung, den Masten und deren Zubehor verursacht werden.

*Bzgl. der geplanten Errichtung / Erweiterung von Larmschutzwanden innerhalb der Schutzstreifen der im Betreff genannten Hochspannungsfreileitungen bitten wir Sie, uns baureife
Planunterlagen mit entsprechenden Schnittzeichnungen und Héhenangaben (NHN-H6hen) zur Priifung und Stellungnahme zuzusenden.

Im Schutzstreifen der Leitung dirfen nur solche Anpflanzungen vorgenommen werden, die eine Endwuchshohe von maximal 3,00 m erreichen. Als Anlage ist beispielhaft eine
Geholzliste mit entsprechenden Endwuchshéhen beigefiigt.

Die Hinweise wurden der Verwaltung tbermittelt.
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Um die Maste herum muss jedoch eine Flache mit einem Radius von 15,00 m von jeglicher Bebauung und Bepflanzung freigehalten werden. Dieser Bereich kann teilweise als
Parkplatz oder Stellplatzflache genutzt werden. Bei solch einer Nutzung ist der Mast durch geeignete Ma3nahmen gegen versehentliches Anfahren zu sichern.
Durch hoherwachsende Geholze, die in den Randbereichen bzw. auBerhalb der Leitungsschutzstreifen angepflanzt werden, besteht die Gefahr, dass durch einen eventuellen
Baumumbruch die Hochspannungsfreileitung beschadigt wird. Aus diesem Grund bitten wir Sie zu veranlassen, dass in diesen Bereichen Geholze zur Anpflanzung kommen, die in
den Endwuchshdohen gestaffelt sind. Anderenfalls wird eine Schutzstreifenverbreiterung erforderlich.
Sollten dennoch Anpflanzungen oder sonstiger Aufwuchs eine die Leitung geféahrdende Hohe erreichen, ist der Riickschnitt durch den Grundstiickseigentiimer/den Bauherrn auf seine
Kosten durchzufiihren bzw. zu veranlassen. Kommt der Grundsttickseigenttimer/der Bauherr der vorge-nannten Verpflichtung trotz schriftlicher Aufforderung und Setzen einer
angemessenen Frist nicht nach, so ist die Westnetz GmbH berechtigt, den erforderlichen Riickschnitt zu Lasten des Eigentiimers/des Bauherrn durchfiihren zu lassen.
= Die Leitung und die Maststandorte mussen jederzeit zuganglich bleiben, insbesondere ist eine Zufahrt auch fir schwere Fahrzeuge zu gewahrleisten. Alle die
£ Hochspannungsfreileitung gefahrdenden Maf3nahmen sind untersagt. Es handelt sich bei der Larmaktionsplanung nicht um eine
g 26.04.2024 oIm Tgxtteil Qes Lérmaktionsplane§ wird folgender Hinweis aufgenommen: ,Von den einzelnen ggf. a_uch nicht ger_lehmigungspﬂicht‘igen Bauvorhaben im Schutzstreifen d_er Leitung Bauleitplanung. Der Larmaktionsplan beinhaltet keine
2 o bzw. in unmittelbarer Néhe dazu sind der Westnetz GmbH Bauunterlagen (Lagepléne und Schnittzeichnungen mit Hohenangaben in m tber NN) zur Prifung und abschlieBenden Planung zu kommunalen Bauvorhaben.
'g!: Stellungnahme bzw. dem Abschluss einer Vereinbarung mit dem Grundstiickseigentiimer/Bauherrn zuzusenden. Alle geplanten Mal3nahmen bediirfen der Zustimmung der Westnetz |Die Hinweise wurden der Verwaltung Gbermittelt.
2 GmbH.*
Wir bitten Sie, unsere v. g. Auflagen in den Bauleitplanen zu Gbernehmen und uns weiter am Verfahren zu beteiligen.
Wir gehen davon aus, dass Sie die Westnetz GmbH, Regionalzentrum Westliches Rheinland separat beteiligt haben. Bezuglich der weiteren von der Westnetz betreuten Anlagen
erhalten Sie von dort ggf. eine gesonderte Stellungnahme. Die im Betreff unter 5. genannte Hochspannungsfreileitung ist fur Betriebsspannungen von 110 kV bis 220 kV ausgelegt.
Da die Hochspannungsfreileitung in diesem Bereich aus heutiger Sicht langfristig mit 110 kV betrieben wird, erfolgte die Zuordnung zum 110-kV-Netz.
Fur die in diesem Bereich verlaufende DB-Hochspannungsfreileitung, wenden Sie sich bitte an die DB Energie GmbH.
Die furr die Abwicklung dieses Geschéftsvorfalls erforderlichen Daten werden von der Westnetz GmbH im Sinne der Datenschutzgesetze in der jeweils gliltigen Fassung erhoben,
verarbeitet und genutzt. Alle Informationen hierzu finden Sie auf www.westnetz.de/Datenschutz oder werden Ihnen auf Verlangen separat Gibersandt.
Diese Stellungnahme betrifft nur die von uns betreuten Anlagen des 110-kV-Netzes.
0 _ga Sehr geehrte Damen und Herren,
:2) £]03.05.2024 die Belange des Kreises Heinsberg zu der Larmaktionsplanung der Stadt Alsdorf sind nicht betroffen. -
% Mit freundlichen GruRen
die StadteRegion Aachen nimmt zur vorgelegten Léarmaktionsplanung wie folgt Stellung:
A 70 - Umweltamt:
Die Belange des Umweltamtes der Stadteregion Aachen im vorgelegten Verfahren sind nicht betroffen.
Regionale Entwicklung: Kap. 9.3 wird um die ,Strategie zur gemeinsamen
5 Zum oben genannten Verfahren bestehen von Seiten der Stabsstelle Mobilitét und Klimaschutz (S 64) keine Bedenken. Entwicklung und Umsetzung des Stadteregionalen
5 StraRenbau und Radverkehr: Radverkehrsnetzes fur den Alltagsverkehr" erganzt.
g Es bestehen aus stralenbaurechtlicher und straRenverkehrsrechtlicher Sicht zum o. g. Projekt keine Bedenken, soweit S 64 als Baulasttrager und/oder Straenverkehrsbehérde
5 07.05.2024 zustandig ist. Die folgenden aufgefiihrten Anregungen bitte ich bei den Planungen einzubeziehen: Die Eschweilerstraf3e wirde in der Stufe 4 der
2 e Die StédteRegion Aachen und die stadteregionsangehérigen Kommunen haben die ,Strategie zur gemeinsamen Entwicklung und Umsetzung des Stédteregionalen Larmkartierung nicht kartiert, daher findet hier auch keine
3 Radverkehrsnetzes fiir den Alltagsverkehr" entwickelt und beschlossen. Die Stadt Alsdorf ist der Strategie mit Ratsbeschluss vom beigetreten. Die Strategie verfolgt das Ziel, fir den  [Larmaktionsplanung statt. Fur die nachste Stufe soll die
:E regionalen Verkehr attraktive und vernetzte Radachsen zu schaffen, die direkte Verbindungen mit einladender, sicherer und liickenloser Radinfrastruktur herstellen. Damit kénnen Eschweilerstrae ebenfalls in der Larmkartierung und ggf.
2 gegenliber heute wesentlich mehr Autofahrten auf den Radverkehr verlagert werden. Es wird vorgeschlagen, diese Strategie in die Beschreibung der Planungen der Stadt Alsdorf in in der anschlieBenden Larmaktionsplanung berticksichtigt
Kap. 9.3 aufzunehmen. werden.
In der Burgerbeteiligung wurde fur die K 10 Eschweilerstrale darauf hingewiesen, dass am Knoten mit der Blumenrather StraRe in Mariadorf die Lichtsignalschaltung zu Riickstau
und Larmbelastung durch Behinderung des Verkehrsflusses beitrage. Die StadteRegion untersucht derzeit den Ersatz der Lichtsignalanlage durch einen Minikreisverkehr. Hierdurch
kann ggf. auch eine Verstetigung des Verkehrsflusses, die Reduzierung der Haltevorgange und eine geschwindigkeitsdampfende Wirkung erzielt werden.
N4 da der vorgesehene Planentwurf die Belange der gewerblichen Wirtschaft entweder gar nicht beriihrt oder — wo es der Fall ist — hinreichend berlcksichtigt, bestehen seitens der
T |10.05.2024 A i
= Industrie- und Handelskammer (IHK) Aachen keine Bedenken.
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2
ERS Larmaktionsplan Stadt Alsdorf - Stufe 4; Offentlichkeitsbeteiligung Phase 2
523 f 30.04.2024 hier: Stellungnahme des Wasserverbandes Eifel - Rur B
o] Sehr geehrte Damen und Herren,
§ w seitens des Wasserverbandes Eifel — Rur bestehen keine Bedenken gegen das Vorhaben.
Sehr geehrte Damen und Herren,
in der Stadt Alsdorf befinden sich Versorgungsanlagen der Regionetz GmbH, die nicht iberbaut und tiberpflanzt werden diirfen.
Bestandsplanunterlagen erhalten Sie tiber unser Internetportal https://betriebsportal.regionetz.de/
Zu unseren Versorgungsanlagen miissen folgende Regel-Mindestabsténde eingehalten werden:
Bei Strom- /Signalkabeln: 0,30 m, 110-kV-Kabeln: 1,00 m, Gasrohrleitungen DN < 300: 0,50 m, Gasrohrleitungen DN [J 300: 0,80 m,
T Der seitliche Abstand zwischen geplanten Baumstandorten und den Versorgungsanlagen der Regionetz GmbH sollte — um auf SchutzmaRnahmen generell verzichten zu kénnen —
'E mehr als 2,50 m betragen und darf 1,00 m grundsétzlich nicht unterschreiten.
o Falls oben angefilhrte Mindestabstande zu den Versorgungsanlagen der Regionetz GmbH ausnahmsweise nicht eingehalten werden kénnen, ist eine besondere Abstimmung mit
‘E 03.05.2024 |unserer Fachabteilung durchzufiihren. Die Hinweise wurden der Verwaltung tibermittelt.
5 Bei Baumpflanzungen in der Nahe von Versorgungsleitungen ist unmittelbar vor der Pflanzung unsere zustandige Fachabteilung zu benachrichtigen, um eventuell notwendige
g SchutzmafRnahmen durchfilhren zu kénnen.
& Bei Baugruben, deren Sohle unter dem Niveau unserer Versorgungsleitungen liegt, ist zwischen Grabenwand und den Versorgungsleitungen ein ausreichender seitlicher Abstand
einzuhalten, so dass eine Gefahrdung unserer Anlagen mit Sicherheit ausgeschlossen ist. Es ist besondere Sorgfalt auf den Grabenverbau und die Verfillung zu legen, um ein
Nachsacken des Bodens und hierdurch einen Bruch der Versorgungsleitungen zu vermeiden.
Das Bauverfahren ist so zu wéahlen, dass die vorhandenen Versorgungsanlagen nicht durch &uRere Einwirkungen, z. B. Erschiitterungen, Setzungen, Lasten usw., beschadigt
werden. Bei Setzungen werden wir die Versorgungsleitungen auf Kosten des Verursachers regelméagig uberprifen. In Leitungsnéhe und Kreuzungsbereichen ist Handschachtung
erforderlich. Wir bitten die ausfiihrende Tiefbaufirma vor Baubeginn die aktuellen Planunterlagen bei der Regionetz GmbH einzuholen. (https://betriebsportal.regionetz.de/)
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