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Anlage 9 3

1 Aufgabenstellung

Die REWE Markt GmbH plant ein derzeit von verschiedenen Ein-
zelhandelseinrichtungen genutztes Areal an der Linnicher Strale
(B 57) in Alsdorf umzustrukturieren. Das Plangebiet wird im Wes-
ten durch die Linnicher Strafte (B 57), im Suden durch die Strale
Am Rosenkranzchen und im Norden und Osten durch derzeit
landwirtschaftlich genutzte Flache begrenzt. (Bild 1).
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Bild 1: Lage des Plangebiets (Luftbild: Land NRW (2016), Datenlizenz Deutschland — Namensnennung — Version
2.0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0), www.tim-online.nrw.de)

Das Nutzungskonzept sieht vor, auf der insgesamt rund 3,6 ha

groRen Flache einen REWE Markt und einen Baumarkt zu entwi-

ckeln (Bild 2).
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Anlage 9 4

Die ErschlieBung des Plangebiets soll wie derzeit auch Uber eine
Zu- und Ausfahrt an die Stralle Am Rosenkranzchen erfolgen. Die
Verknipfung mit dem Ubergeordneten Straliennetz erfolgt Gber
den Knotenpunkt Linnicher Strale (B 57)/Am Rosenkrankchen.

Im Rahmen dieser Untersuchung werden die verkehrlichen Wir-
kungen der durch das Plangebiet erzeugten oder gegebenenfalls
auch reduzierten Kfz-Verkehre ermittelt und bewertet sowie die
erforderlichen Stellplatze berechnet. Zudem werden im Hinblick
auf die sudlich angrenzende Wohnbebauung die verkehrlichen
Kenngrofien fur weitere Gutachten (z. B. Schallschutz) ermittelt.
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Bild 2: Entwurfsplan fiir das Plangebiet (Quelle: GRONAU plan GbR, Stand 27.08.2018)
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2 Analyse

Zurzeit befinden sich auf dem Plangebiet neben einem REWE-
Center mit einer GréRe von gut 4.900 m? Verkaufsflache, mehrere
Shops (Frisér, Backer, Imbiss) mit einer Grofle von knapp insge-
samt 500 m? Verkaufsfliche, ein Sportgeschaft mit einer GroRe
von knapp 1.000 m? Verkaufsflache und gut 4.500 m? Leerstand.

Als Grundlage fur die Ermittlung der Verkehrsqualitat wurde am
Dienstag den 12. September 2017 in der morgendlichen und
nachmittaglichen Spitzenstundengruppe (6:00 Uhr bis 10:00 Uhr
und 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr) an den Knotenpunkten Linnicher
Stralle (B 57)/Am Rosenkranzchen und Am Rosenkranzchen/
Brahmsstralle Knotenstromzahlungen durchgefihrt. An den Mess-
stellen wurde das tagliche Verkehrsaufkommen differenziert nach
nach Leicht- (Pkw, Lfz, Krad) und Schwerverkehr (Lkw, Lz, Busse)
erfasst.

Far den Kreisverkehr Linnicher Strale (B 57)/Am Rosenkranzchen
wurde im Bestand die morgendliche Spitzenstunde fir den Zeit-
raum von 7:15 Uhr bis 8:15 Uhr und die nachmittagliche Spitzen-
stunde fur den Zeitraum von 16:00 Uhr bis 17:00 Uhr ermittelt. Fur
den Knotenpunkt Am Rosenkranzchen/Brahmsstrale wurde im
Bestand die morgendliche Spitzenstunde fir den Zeitraum von
9:00 Uhr bis 10:00 Uhr und die nachmittagliche Spitzenstunde flr
den Zeitraum von 17:15 Uhr bis 18:15 Uhr ermittelt. In Bild 3 und
Bild 4 sind die Knotenstrombelastungen fir die jeweilige morgend-
liche Spitzenstunde und in Bild 5 und Bild 6 flir die nachmittagliche
Spitzenstunde im Bestand dargestellt.
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Bild 3: Knotenstrombelastungen in der morgend- Bild 4: Knotenstrombelastungen in der morgend-
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Bild 5: Knotenstrombelastungen in der nachmit- Bild 6: Knotenstrombelastungen in der nachmit-
taglichen Spitzenstunde von 16:00 Uhr bis taglichen Spitzenstunde von 17:15 Uhr bis
17:00 Uhr in der Analyse [Kfz/h] 18:15 Uhr in der Analyse [Kfz/h]

2.1 Ermittlung der verkehrlichen Larmparameter

Uber das Hochrechnungsverfahren von Kurzzeitzéhlungen an In-
nerortsstraBen’ wurde auf Grundlage der Erhebungsdaten die
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage eines Jahres
(DTV) ermittelt sowie der sich hierauf beziehende Schwerver-
kehrsanteil mit Lkw > 3,5 t (SV-Anteil).

Die Ermittlung des DTV erfolgte dabei fur die Querschnitte der
B 57, Brahmsstrafle und Am Rosenkranzchen jeweils 6stlich des
Kreisverkehrs sowie westlich und 0stlich der Brahmsstrale auf
Grundlage der Knotenstromzahlungen in den Spitzenstunden-
gruppen 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr.

Die Berechnungen der mafigebenden verkehrlichen Kenngrdfen,
die zur weiteren Verwendung als Eingangsgréfen in einem Larm-
gutachten dienen, wurden ebenfalls auf Basis der Erhebungsdaten
ermittelt. Die zur Ermittlung der jeweiligen mafRgebenden stiind-
lichen Verkehrsstarke M (Kfz/h) sowie der Lkw-Anteile p (%) fur
Lkw > 2,8 t notwendige Aufteilung des Tages- und Nachtverkehrs
erfolgte fir alle Querschnitte entsprechend der Ergebnisse aus
dem Hochrechnungsverfahren fur Kurzzeitzéahlungen an Innerorts-
straBen und weiteren Angaben aus der Fachliteratur.?

Zusatzlich wurde fur die Stralle Am Rosenkranzchen ein Abgleich
mit den Ganglinien fir den Einkaufsverkehr durchgefihrt.

Die Ergebnisse der Berechnungen zum DTV und der Larmpara-
meter sind fur die Analyse in Tabelle 1 zusammenfassend darge-
stellt.

! Hochrechnung von Kurzzeitzéahlungen an Innerortsstrallen, StralBenverkehrstechnik 52,
Heft 10, Seite 628-634, 2008

2 StralRenverkehrszahlung 2010, Berichte der Bundesanstalt fir StraRenwesen, Unterreihe
Verkehrstechnik, Heft V 233, Bergisch Gladbach 2013.
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Anlage 9 7

Tabelle 1: DTV und verkehrliche KenngréR3en fur die La&rmberechnung fiir die Analyse
, Tag Nacht
Querschnitt Kfz;\l/h ) svi%nen (6.00-22.00 Uh) (22.00-6.00 Uh)
W24 | S [ | 20| Wi | B0
?rks')r?dlich des Kreisverkehrs) 14.950 2.8 872 4.0 122 3.9
I(?’s,l'?glich des }_(reisverkehrs) 14.600 27 853 38 120 36
g | 2200 | 12 | e | | 4 | 1
e ey | 190 | | @ | e | 2 | oo
gihQnS;Zﬁgﬁnkt) 250 18 15 2,9 2 2,8

* gerundete Werte

2.2 Verkehrsqualitat

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fir die betrachteten Knoten-
punkte erfolgt flir die Analyse jeweils flr die morgendliche und
nachmittagliche Spitzenstunde gemaR dem Handbuch fir die Be-
messung von Straltenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015 (HBS
2015).

Fur Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage dient als maf3gebendes
Qualitatskriterium fur den Kfz-Verkehr die mittlere Wartezeit auf
jedem Fahrstreifen anhand derer die Bestimmung der zugehdérigen
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs erfolgt. Die Definitionen der
Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die einzelnen Qualitatsstu-
fen des Verkehrsablaufs von QSV A (= Wartezeiten sehr kurz) bis
QSV F (= Uberlastung) sind in Anhang angegeben.

Angemerkt sei, dass zu untersuchende Knotenpunkte nach HBS
2015 als Einzelknotenpunkte betrachtet werden und somit der Ein-
fluss benachbarter Knotenpunkte (z. B. Koordinierung, Pulkbildung
und Ruckstauungen) bei der Bewertung der Verkehrsqualitat nicht
mit berlcksichtigt wird.

Die einzelnen formalen Nachweise fur die Analyse fur die mor-
gendliche und nachmittagliche Spitzenstunde sind im Anhang dar-
gestellt.

Far den Kreisverkehr Linnicher Strale (B 57)/Am Rosenkranzchen
ergibt sich mit der Verkehrsbelastung in der Analyse fiir den Kfz-
Verkehr in der morgendlichen Spitzenstunde die QSV A und in der
nachmittaglichen Spitzenstunde die QSV B. Die QSV B resultiert
aus der sudlichen Knotenpunktzufahrt.

Die maximale Ruckstaulange tritt in der sudlichen Zufahrt auf und
betragt 42 m (95%-Staulange). Der nérdlich gelegene Kreisverkehr
B 57/L 240 liegt ca. 260 m entfernt und die sudlich des Kreisver-
kehrs gelegene mit den Verkehrszeichen Z 306 / Z 205 StVO ge-
regelte Einmindung B 57/Wagnerstrale liegt in einer Entfernung
von ca. 210 m. Damit werden aufgrund der Staulédngen die be-
nachbarten Knotenpunkte nicht beeintrachtigt.

Fir die mit Verkehrszeichen Z 301 /Z 205 StVO geregelte Ein-
mundung Am Rosenkranzchen/Brahmsstralle ergibt sich mit der
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Anlage 9

Verkehrsbelastung in der Analyse fir den Kfz-Verkehr in der mor-
gendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde die QSV A.

Die maximale Ruckstaulange in der Brahmsstralle betragt 7 m
(95%-Staulange) und beeintrachtigt damit den benachbarten Kno-
tenpunkt nicht.

3 Prognose

Auf dem Plangebiet sollen die gegenwartigen Bestandsgebdude
zurtickgebaut und durch neue Baukodrper ersetzt werden. Auf dem
Plangebiet sind ein REWE-Center mit 2.950 m?* Verkaufsflache
und ein Baumarkt mit 8.175 m? Verkaufsfléche geplant.

3.1 Verkehrserzeugung

Der Abschatzung des Verkehrsaufkommens aus den bestehenden
Nutzungen liegen aus der einschldgigen Literatur® und eigenen
Untersuchungen® abgeleitete Werte zugrunde, die sich in ver-
schiedenen Aufgabenstellungen bewahrt haben. Diese wurden mit
dem Verkehrsaufkommen und den Nutzungen aus der Analyse
abgeglichen. Die erhobenen Kfz-Verkehrsmengen in der Be-
standssituation fir den REWE-Markt wurden mit in die Ermittlung
der Prognosebelastung einbezogen.

Der MIV-Anteil der Nutzergruppen Beschaftigte und Kunden des
Einzelhandels wurde aus den Ergebnissen der Mobilitatserhebung
Aachen 2011 entnommen (Bild 7).
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Bild 7: Modal-Split nach Reisezwecken fur die regionalen Kommunen der Stédteregion Aachen (Quelle:
Stadteregion Aachen, 2012)

Die Zahl der Beschaftigten und Kunden/Besucher wird beim Ein-
zelhandel aus der Verkaufsflache (VF) geschatzt. Fur den REWE-
Center werden 2,1 Beschéftigter je 100 m? VF und 50,0 Kunden
und Besucher je 100 m? VF angesetzt. Fir den Baumarkt werden

® Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Ausgabe 20086,
Forschungsgesellschaft fir Stral’en- und Verkehrswesen.

4 BSV Biiro fiir Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH: Leitfaden zur
verkehrlichen Standortbeurteilung und Verkehrsfolgeabschatzung fir verkehrsintensive
Vorhaben im Auftrag der Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung der Bundeshauptstadt
Berlin, Aachen 2006.
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0,9 Beschaftigter je 100 m? VF und 30 Kunden und Besucher je
100 m2 VF angesetzt.

Der MIV-Anteil im Beschaftigtenverkehr liegt gemaly der Mobili-
tatserhebung Aachen 2011 bei 79 % (Bild 7, fur Arbeit). Fur die
Berechnung des Verkehrsaufkommens wird ein Anwesenheitsfak-
tor von 85 % (beispielsweise fur Urlaub, Krankheit und Fortbil-
dung) und eine mittlere Wegehaufigkeit von 2,5 Wegen pro Be-
schaftigtem und Werktag (in dieser spezifischen Wegehaufigkeit
sind Zu- und Abschlage, z. B. flr Teilzeitarbeit, Mittagspendeln
und Dienstfahrten enthalten) unterstellt. Der Pkw-Besetzungsgrad
der Beschaftigten wird mit 1,1 Personen pro Pkw angesetzt.

Fir die Kunden und Besucher des Einzelhandels wird ein MIV-
Anteil gemal dem Mobilitatsverhalten 2011 von 74 % (fur Einkauf,
Bild 7)°, ein Pkw-Besetzungsgrad gemaR dem Mobilititsverhalten
2011 von 1,30 Personen pro Pkw fir den REWE-Center und 1,35
Personen pro Pkw fir den Baumarkt sowie jeweils 2,0 Wege pro
Werktag angesetzt.

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen der geplanten gewerblichen
Nutzungen wird neben dem MIV-Anteil und dem Besetzungsgrad
auch vom Kopplungsgrad®, dem Mitnahmeeffekt’ und an diesem
Standort zusatzlich vom Konkurrenzeffekt® bestimmt.

Der Kopplungsgrad wird mit 75 %, der Mithahmeeffekt mit 15 %
und der Konkurrenzeffekt mit 85 % angesetzt.

Fur die Ermittlung des Wirtschaftsverkehrs des REWE-Centers
werden 0,750 Wirtschaftsfahrten je 100 m? VF und fir den Bau-
markt 0,225 Wirtschaftsfahrten je 100 m? VF angesetzt. Davon
werden rund 50 % der Lieferungen mit Lkw > 3,5 t durchgeflihrt.

Unter den genannten Annahmen ergibt sich an den Normalwerk-
tagen (Montag bis Freitag) fur die geplante Nutzung ein Kfz-
Verkehrsaufkommen von insgesamt 3.032 Kfz-Fahrten/Tag, die
sich halftig auf den Zielverkehr und den Quellverkehr aufteilen.

® Hierbei handelt es sich um einen gesicherten Wert, der das durchschnittliche
Einkaufsverhalten der Nutzer aus der Stadteregion ohne die Stadt Aachen be-
riicksichtigt. Da es keine weiteren belastbaren spezifischen Werte fiir die Nutzung
Baumarkt gibt, wird dieser MIV-Anteil auch fir den Baumarkt angesetzt.

Da davon auszugehen ist, dass bei mehreren zusammen liegenden Einrichtun-
gen mehrere Einrichtungen aufgesucht werden, ist die Summe der Wege gerin-
ger als die Summe der Kunden bei den einzelnen Einrichtungen. Kopplungsgrad
0,75 bedeutet, dass eine von vier Personen eine weitere Einrichtung an diesem
Standort besuchen wird.

" Bei Fahrten zu Einzelhandelseinrichtungen ist davon auszugehen, dass es sich
nicht nur um Neuverkehre handelt, sondern ein Teil auch auf dem Weg von oder
zu einem weiteren Ziel stattfindet. Mithnahmeeffekt 0,15 heil}t, dass jede 8. bis 9.
Person die Projektentwicklung auf dem Weg zu einem weiteren Ziel besucht z. B.
auf dem Weg von der Arbeit nach Hause. Dieser Effekt wird fur die B 57 bertck-
sichtigt.

8 Falls im Einzelhandelsbereich zu einem bestehenden Markt in raumlicher Nahe
ein weiterer Markt der gleichen Branche hinzukommt, kann davon ausgegangen
werden, dass das Kundenpotenzial der Branche z. T. bereits ausgeschopft ist,
z. B. Discounter und Baumarkt in der StraRe Am Heggestrover sowie Discounter
an der Luisenstrale und Baumarkt in Baesweiler.

Verkehrsuntersuchung zum BP Nr. 318 - Am Rosenkranzchen in Alsdorf
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Anlage 9 10

Tabelle 2: Erzeugte Kfz-Fahrten/24h differenziert nach der Nutzung und den Nutzergruppen ohne Mitnahmeeffekt

Anzahl Kun- Beschéftigten- Kunden/Besucher- | Wirtschaftsverkehre
Nutzung Anzahl den/Besucher | verkehre je Werktag | verkehre je Werktag je Werktag
[Pkw-Fahrten/d] [Pkw-Fahrten/d] [Kfz-Fahrten/d]
REWE-Center 62 1.475 95 1.071 22
Baumarkt 74 2.453 112 1.714 18
insgesamt 3.032
3.2 Verkehrsverteilung im Tagesgang
Die tageszeitliche Verteilung des ermittelten Verkehrsaufkommens
erfolgt auf Basis einer Uberlagerung von nutzungsspezifischen
Ganglinien der Beschaftigten, der Besucher und dem Wirtschafts-
verkehr. Mit Hilfe dieser nutzungsspezifischen Tagesganglinien
werden die Spitzenstundenbelastungen ermittelt. Dabei ergibt sich
an einem Normalwerktag aus den neuen Bauvorhaben die hochste
stindliche Verkehrsbelastung morgens mit 123 Kfz-Fahrten/h im
Ziel- und 113 Kfz-Fahrten/h im Quellverkehr zwischen 9 Uhr und
10 Uhr und nachmittags mit 186 Kfz-Fahrten/h im Zielverkehr und
188 Kfz-Fahrten/h im Quellverkehr zwischen 16 Uhr und 17 Uhr
(Bild 8).
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Bild 8: Tagesganglinie des Quell- und Zielverkehrs (Kfz/h) fur

fur die Nutzergruppen Beschéftigte und Besucher
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3.3 Umlegung

Bezlglich der raumlichen Verteilung werden die Ziel- und Quell-
verkehre entsprechend den Ergebnissen der Verkehrserhebung
auf das umliegende Stralennetz umgelegt unter Berticksichtigung
der Reduktion der heute erzeugten Fahrten der Bestandsnutzung

Weiterhin wurde fur die Prognose eine allgemeine Steigerung bis
zum Prognosehorizont 2030 von 3,4 % auf der B 57 angesetzt.

Grundlage dieser Abschatzung ist die Verkehrsentwicklung im
Untersuchungsraum auf der B 57 zwischen den Jahren 2005 und
2015. Hierzu wurden die Daten der SVZ 2005, 2010 und 2015
verglichen. Zwischen 2005 und 2010 betrug der durchschnittliche
Anstieg des DTV 1,29 %, zwischen 2010 und 2015 1,37 %. Die
jahrliche Steigerung entspricht durchschnittlich 0,26 %.

Der Ansatz zur Ermittlung der allgemeinen Verkehrszunahme im
DTV wurde fir die Belastung auf der B 57 in den Spitzenstunden
Ubernommen (Bild 9 bis Bild 12).
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Bild 9: Knotenstrombelastungen in der morgend-
lichen Spitzenstunde von 7:15 Uhr bis
8:15 Uhr in der Prognose [Kfz/h]
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Bild 11: Knotenstrombelastungen in der nachmit-
taglichen Spitzenstunde von 16:00 Uhr bis
17:00 Uhr in der Prognose [Kfz/h]

3.4

Uber das Hochrechnungsverfahren von Kurzzeitzéhlungen an In-
nerortsstral’en wurde fur die in Kap. 2.1 untersuchten Querschnitte
auf Grundlage der Erhebungsdaten und der Prognosewerte die
jeweilige durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage ei-
nes Jahres (DTV), sowie der sich hierauf beziehende Schwerver-
kehrsanteil mit Lkw > 3,5 t (SV-Anteil) ermittelt. Die Berechnungen
der malRgebenden verkehrlichen Kenngrofen, die zur weiteren
Verwendung als Eingangsgréfien in einem Larmgutachten dienen,
erfolgte analog zur Analyse (vgl. Ziffer 2.1).

Ermittlung der verkehrlichen Larmparameter

Zusatzlich wurde fur die Stralle Am Rosenkranzchen ein Abgleich
mit den Ganglinien fur den Einkaufsverkehr durchgefiihrt.

Die Ergebnisse der Berechnungen zum DTV und der Larmpara-
meter sind flr die Prognose in Tabelle 3 zusammenfassend dar-
gestellt.
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Tabelle 3: DTV und verkehrliche KenngréRen fur die Larmberechnung fir die Prognose

Bild 12: Knotenstrombelastungen in der nachmit-
taglichen Spitzenstunde von 17:15 Uhr bis
18:15 Uhr in der Prognose [Kfz/h]

. Tag Nacht
. DTV SV-Anteil (6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Querschnitt [Kfz/24 h]* [%] (%] (%]
Lkw > 3,51 M [Kiz/h] Lka > Z,s t M [Kiz/h] Lkvpv > ;,8 t

B 57
(nordlich des Kreisverkehrs) 15.600 28 912 3.9 127 3.8
B 57
(sldlich des Kreisverkehrs) 15.200 2.7 889 38 124 3.6
Am Rosenkranzchen
(6stlich des Kreisverkehrs) 2850 0.8 77 12 4 16
Am Rosenkranzchen
(6stlich der Brahmsstralle) 2.600 0.7 162 1.0 2 0,0
Brahmsstralle
(am Knotenpunkt) 250 18 15 2.9 2 2.8

* gerundete Werte
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3.5 Verkehrsqualitat

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fir den betrachteten Knoten-
punkt erfolgt jeweils fir die morgendliche und nachmittagliche
Spitzenstunde wie in der Analyse gemall dem Handbuch fir die
Bemessung von Straltenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015 (HBS
2015).

Die einzelnen formalen Nachweise fir die morgendliche und
nachmittagliche Spitzenstunde sind im Anhang dargestellt.

Far den Kreisverkehr Linnicher Strale (B 57)/Am Rosenkranzchen
ergibt sich mit der Verkehrsbelastung in der Prognose fur den Kfz-
Verkehr in der morgendlichen Spitzenstunde die QSV A und in der
nachmittaglichen Spitzenstunde die QSV B. Die QSV B resultiert
aus der sidlichen, der nérdlichen Knotenpunktzufahrt sowie der
Zufahrt Am Rosenkranzchen.

Die maximale Ruckstaulange tritt in der stdlichen Zufahrt auf und
betragt 60 m (95%-Staulange). Der ndrdlich gelegene Kreisverkehr
B 57/L 240 liegt ca. 260 m entfernt und die sudlich des Kreisver-
kehrs gelegene mit den Verkehrszeichen Z 306 / Z 205 StVO ge-
regelte Einmindung B 57/WagnerstralRe liegt in einer Entfernung
von ca. 210 m. Damit werden aufgrund der Stauldngen die be-
nachbarten Knotenpunkte nicht beeintrachtigt und diese kdnnen
fur die Leistungsfahigkeitsbetrachtung unbericksichtigt bleiben.
Die Rulckstaulange in der Knotenpunktzufahrt Am Rosenkranz-
chen betragt 12 m (95%-Staulange). Die benachbarte Einmindung
zur Brahmsstrale liegt ca. 35 m entfernt und wird somit nicht be-
eintrachtigt.

Da die StralRe am Rosenkranzchen gegenuber der Einmindung
Brahmsstral3e vorfahrberechtigt (Z 301 / Z 205 StVO) ist, ist ein
behinderungsfreier Abfluss vom Kreisverkehr Linnicher Stralle
(B 57)Am Rosenkranzchen in die Stralle Am Rosenkranzchen
gewahrleistet. Da am Ende der Stralte Am Rosenkranzchen ledig-
lich ein Wirtschaftsweg (Z 250 StVO mit Zusatzzeichen Z 1020-30
im weiteren Verlauf Z 260 StVO) mit Gelegenheitsverkehr
(< 1 Kfz/h) anschliet, kann der linksabbiegenden Verkehr zum
REWE-Parkplatz aus der Brahmsstralle nahezu konfliktfrei abflie-
Ren und es bildet sich kein Ruckstau, der die benachbarten Kno-
tenpunkte behindern kénnte.

Fur die verkehrszeichengeregelte Einmindung Am Rosenkranz-
chen/BrahmsstralRe ergibt sich mit der Verkehrsbelastung in der
Prognose fur den Kfz-Verkehr in der morgendlichen und nachmit-
taglichen Spitzenstunde die QSV A.

3.6 Stellplatznachfrage

Die maximale Stellplatznachfrage ergibt sich aus den vorzuhalten-
den Stellplatzen fur die Kunden und Beschaftigten aus den Gang-
linien des Ziel- und Quellverkehrs der Kunden und Beschéftigten
und Annahmen zu entsprechenden Aufenthaltszeiten. Resultie-
rend aus der Uberlagerung der einzelnen Belegungsganglinien
und einer durchschnittlichen Aufenthaltszeit von einer halben
Stunde ergibt sich zwischen 15:00 Uhr und 16:00 Uhr eine maxi-
male Stellplatznachfrage von 187 Stellplatzen (Bild 13).

Damit kénnen die geplanten 260 Stellplatze den Stellplatzbedarf
abdecken.

Verkehrsuntersuchung zum BP Nr. 318 - Am Rosenkranzchen in Alsdorf

Anlage 9 13

ESN

Seite 13 von 26



Anlage 9 14

200

180

160

140

120

100

80

60

40

20

13- 14
18-19
19-20
20 - 21
21-22
22-23
23-24

Bild 13: Stellplatzbedarf der Kunden und Beschéftigten im Tagesgang

4 Fazit und Empfehlung

Die REWE Markt GmbH plant ein derzeit von verschiedenen Ein-
zelhandelseinrichtungen genutztes Areal an der Linnicher Stral3e
(B 57) in Alsdorf umzustrukturieren.

Auf dem Plangebiet sollen die gegenwartigen Bestandsgebaude
zurtickgebaut und durch neue Baukdrper ersetzt werden. Auf dem
Plangebiet sind ein REWE-Center mit 2.950 m? Verkaufsflache
und ein Baumarkt mit 8.175 m? Verkaufsflache geplant.

Mit den angesetzten Kenngréfien ergeben sich insgesamt rund
3.032 Kfz-Fahrten fur die Kunden, Beschéaftigten und den Wirt-
schaftsverkehr der geplanten Nutzungen. In der tageszeitlichen
Verteilung ergibt sich eine Spitzenbelastung im Zielverkehr im
Nachmittag in der Zeit von 16:00 Uhr bis 17:00 Uhr von rund
188 Kfz-Fahrten und fur den Quellverkehr mit etwa 186 Kfz-
Fahrten.

Far den Kreisverkehr Linnicher Strale (B 57)/Am Rosenkranzchen
ergibt sich fur den Kfz-Verkehr in der Prognose im schlechtesten
Fall rechnerisch die QSV B, also eine gute Verkehrsqualitat. Far
den Knotenpunkt mit vorfahrtregelnden Verkehrszeichen Am Ro-
senkranzchen/Brahmsstralle ergibt sich rechnerisch eine QSV A,
also eine sehr gute Verkehrsqualitat.

Fir die geplanten Nutzungen ergibt sich ein Stellplatzbedarf von
knapp 190 Stellplatzen, die von dem geplanten Stellplatzangebot
(260 Stellplatze) aufgefangen werden kénnen.

Verkehrsuntersuchung zum BP Nr. 318 - Am Rosenkranzchen in Alsdorf M’
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Anhang 1: Definition der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage

Anlage 9 16

QsVv

Beschreibung der Qualitatsstufen

mittlere
Wartezeit

tw [s]

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Die Fahrmaoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten
sind gering.

Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spur-
bar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deut-
lichen Zeitverlusten, hinnehmen. Flr einzelne Fahrzeuge kénnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei vorhandenen Belastungen nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr gro3e und dabei stark streuende Wer-
te an. Geringflugige Verschlechterungen der Einflussgréfen kdnnen zum
Verkehrszusammenbruch fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

> 45

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Gber ein langeres Zeitintervall groRer als die Kapazi-
tat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende
Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I8st sich erst
nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Ver-
kehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist tberlastet.

" Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke q tber der Kapazitét C liegt (q > C).

Verkehrsuntersuchung zum BP Nr. 318 - Am Rosenkranzchen in Alsdorf
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Anhang 2: Nachweise der Verkehrsqualitat fur die Analyse
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss ‘ f"\
Datei: ANA_B57_Am Rosenkranzchen_vorm.krs l{l\;\
Projekt: VG Alsdorf
Projekt-Nummer: 170550
Knoten: B57/Am Rosenkrénzchen
Stunde: 7:15-8:15 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h [ -
1 | Zufahrt Tankstelle 1 0 684 57 658 0,09 601 6,4 A
2 | B57 sud 1 0 49 563 1193 0,47 630 58 A
3 | Am Rosenkranzchen 1 0 582 22 738 0,03 716 53 A
4 | B57 Nord 1 0 45 717 1196 0,60 479 7.6 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QsV
Name - /h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Zufahrt Tankstelle 1 0 684 57 658 0,1 0 0 A
2 | B57 sud 1 0 49 563 1193 0,6 3 4 A
3 | Am Rosenkranzchen 1 0 582 22 738 0,0 0 0 A
4 | B57 Nord 1 0 45 717 1196 1,0 4 7 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten o 1359 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge © 1330 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 25 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz . 6.8 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit . HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen o Wu, 1997
FuRganger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7
BSV Bdaro fur Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. R. Baier GmbH Aachen

Verkehrsuntersuchung zum BP Nr. 318 - Am Rosenkranzchen

in Alsdorf
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss ‘ f"\
Datei: ANA_B57_Am Rosenkranzchen_nachm krs l{l\;\
Projekt: VG Alsdorf
Projekt-Nummer: 170550
Knoten: B57/Am Rosenkranzchen
Stunde: 16:00-17:00 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name -| /| Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Zufahrt Tankstelle 1 0 725 94 627 0,15 533 6,9 A
2 | B57 Sud 1 0 106 794 1141 0,70 347 10,4 B
3 | Am Rosenkranzchen 1 0 796 127 573 0,22 446 8,1 A
4 | B57 Nord 1 0 96 700 1150 0,61 450 8,1 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QsV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Zufahrt Tankstelle 1 0 725 94 627 0,1 1 1 A
2 | B57 Sud 1 0 106 794 1141 1,6 7 10 B
3 | Am Rosenkranzchen 1 0 796 127 573 0,2 1 A
4 | B57 Nord 1 0 96 700 1150 1,1 5 7 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1715 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1697 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 43 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 9.1 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997
FuRganger-Einfluss Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)

KREISEL 8.1.7

BSV Bdaro fur Stadt- und Verkehrsplanung

Dr.-Ing. R. Baier GmbH

Aachen

Verkehrsuntersuchung zum BP Nr. 318 - Am Rosenkranzchen
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

124110

Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Am Rosenkrénzchen Zufahrt REWE/Brahmstr.
¥ - Verkehrsdat Dat 09.12.2017 Anal
erkehrsdaten: 1 09.12.
‘ZufahnA s aunlﬂ. ‘ ‘ nalyse
f—— & ianet c Uhrzeit: 9:00-10:00
T

Verkehrsregelung: Zufahrt B: v

Zufahrt D: v
Zufahrt B
4 5

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 156 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschllisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Upi G; faktor f; Cee; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] H [Pkw-E/h] M Po p, bzw. p,
1 (2) 53 1210 1,000 1210 0,002 0,998 0,995
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,042 1,000 —
3 (N 0 1600 1,000 1600 0,003 1,000 —
4 (4) 138 933 1,000 927 0,013 - —
B 5 (3) 137 901 1,000 3896 0,000 1,000 0,995
6 (2) 79 1090 1,000 1090 0,004 0,996 —
7 (2) 81 172 1,000 172 0,003 0,997 0,995
C 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,030 1,000 —
a(n 0 1600 1,000 1600 0,000 1,000 —
10 (4) 141 929 1,000 921 0,000 - —
D 11 (3) 139 808 1,000 893 0,000 1,000 0,995
12 (2) 53 1125 1,000 1125 0,001 0,999 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom ez, feei Cegj C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [l [Fz/h] [s] Qsv
1 2 1,250 1210 968 0,002 966 3,7 A
A 2 76 1,000 13800 1800 0,042 1724 0,0 A
3 5 1,000 1600 1600 0,003 1595 0,0 A
4 12 1,042 927 890 0,013 878 4.1 A
B 5 — — — — — — — -
6 4 1,000 1090 1090 0,004 1086 3,3 A
7 3 1,000 172 172 0,003 1169 3.1 A
C 8 53 1,019 1800 1767 0,030 1714 0,0 A
9 — J— J— — — — — —
10 — - - -— - - — -
D 11
12 1 1,500 1125 750 0,001 749 4.8 A
A 1+2+3 83 1,006 1800 1789 0,046 1706 2.1 A
B 4+5+6 16 1,031 962 933 0,017 917 39 A
C T+3+9 56 1,018 1800 1768 0,032 1712 21 A
D 10+11+12 1 1,500 1125 750 0,001 749 48 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVFzﬂeS A
Verkehrsuntersuchung zum BP Nr. 318 - Am Rosenkranzchen in Alsdorf B&I
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

124110

Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Am Rosenkrénzchen Zufahrt REWE/Brahmstr.
¥ - Verkehrsdat Dat 09.12.2017 Pi
erkehrsdaten: 1 09.12.
1Zufahm'\ 8 aunlﬂ. : . anung
——— & ianet c Uhrzeit: 17:15-18:15
T

Verkehrsregelung: Zufahrt B: v

Zufahrt D: v
Zufahrt B
4

56
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 244 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschllisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Upi G; faktor f; Cee; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] H [Pkw-E/h] M Po p, bzw. p,
1 (2) 105 1141 1,000 1141 0,000 1,000 1,000
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,061 1,000 —
3 (N 0 1600 1,000 1600 0,008 1,000 —
4 (4) 222 832 1,000 831 0,017 - —
B 5 (3) 221 800 1,000 300 0,000 1,000 1,000
6 (2) 116 1041 1,000 1041 0,002 0,998 —
7 (2) 122 1119 1,000 1119 0,000 1,000 1,000
C 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,059 1,000 —
a(n 0 1600 1,000 1600 0,000 1,000 —
10 (4) 223 830 1,000 829 0,000 - —
D 11 (3) 227 793 1,000 793 0,000 1,000 1,000
12 (2) 105 1055 1,000 1055 0,001 0,999 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom ez, feei Cegj C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [l [Fz/h] [s] Qsv
1 — — — —_ —_ — —_ -
A 2 110 1,005 1800 1792 0,061 1682 0,0 A
3 12 1,000 1600 1600 0,008 1588 0,0 A
4 14 1,000 831 831 0,017 817 44 A
B 5 — — — — — — — -
6 2 1,000 1041 1041 0,002 1039 3,5 A
T _— _— _— — — — — —
C 8 105 1,005 1800 1791 0,059 1686 0,0 A
9 — J— J— — — — — —
10 — - - -— - - — -
D 11
12 1 1,000 1055 1055 0,001 1054 34 A
A 1+2+3 122 1,004 1800 1793 0,068 1671 0,0 A
B 4+5+6 16 1,000 852 852 0,019 836 43 A
C T+3+9 105 1,005 1800 1791 0,059 1686 0,0 A
D 10+11+12 1 1,000 1055 1055 0,001 1054 34 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVFzﬂeS A
Verkehrsuntersuchung zum BP Nr. 318 - Am Rosenkranzchen in Alsdorf B&I
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Anhang 3: Nachweise der Verkehrsqualitat fir die Prognose
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit Fukgéangereinfluss ri\
Datei: PROG_B57_Am Rosenkranzchen_vorm_neu2030.krs l‘/i\;\
Projekt: VG Alsdorf
Projekt-Nummer: 170550
Knoten: B57/Am Rosenkranzchen
Stunde: 7:15-8:15 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsyv
Name -| /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Zufahrt Tankstelle 1 0 719 59 631 0,09 572 6,8 A
2 | B57 Sud 1 0 63 587 1180 0,50 593 6,2 A
3 | Am Rosenkranzchen 1 0 596 31 727 0,04 696 53 A
4 | B57 Nord 1 0 48 749 1194 0,63 445 8.2 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QsVv
Name - | h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Zufahrt Tankstelle 1 0 719 59 631 0,1 0 0 A
2 | B57 Sud 1 0 63 587 1180 0,7 3 4 A
3 | Am Rosenkranzchen 1 0 596 31 727 0,0 0 0 A
4 | B57 Nord 1 0 43 749 1194 1,2 5 7 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1 1426 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge o 1394 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 28 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 7.3 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit © HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen o Wu, 1997
FuRganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
KREISEL 817
BSYV Buro fur Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. R. Baier GmbH Aachen
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit Fukgéangereinfluss ri\
Datei: PROG_B57_Am Rosenkranzchen_nachm_neu2030.krs l‘/i\;\
Projekt: VG Alsdorf
Projekt-Nummer: 170550
Knoten: B57/Am Rosenkranzchen
Stunde: 16:00-17:00 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsyv
Name -| /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Zufahrt Tankstelle 1 0 826 96 550 0,17 454 8.1 A
2 | B57 Sud 1 0 153 859 1099 0,78 240 14,8 B
3 | Am Rosenkranzchen 1 0 814 209 559 0,37 350 10,3 B
4 | B57 Nord 1 0 138 760 1113 0,68 353 10,2 B
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QsVv
Name - | h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Zufahrt Tankstelle 1 0 826 96 550 0,1 1 1 A
2 | B57 Sud 1 0 153 859 1099 2,4 10 15 B
3 | Am Rosenkranzchen 1 0 814 209 559 0.4 2 3 B
4 | B57 Nord 1 0 138 760 1113 1,5 6 9 B
Gesamt-Qualitatsstufe B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 11924 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 1905 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 64 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 122 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit © HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen o Wu, 1997
FuRganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
KREISEL 817
BSYV Buro fur Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. R. Baier GmbH Aachen
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Beurteilung einer Einmundung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 44—
P A-C /B
i—’ Zufahrt C Knotenpunkt: Am Rosenkrénzchen Brahmstafle
. A
Verkehrsdaten: Datum: Werktag Planung
Uhrzeit: morg. Sph
Zufahrt B Verkehrsregelung: ~ Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 261 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- staufreier
Zufahrt | Strom Qpi G; faktor f: Cpe; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
N 2 (1) 1800 1,000 1800 0,070
31 0 1600 1,000 1600 0,003 -
B 4 (3) 243 809 1,000 805 0,015 —
6 (2) 128 1027 1,000 1027 0,004 -—
c 7 (2) 130 1109 1,000 1109 0,005 0,995
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,062 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom QFzi frEi Cegj Ci grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 125 1,008 1800 1786 0,070 1661 0,0 A
3 5 1,000 1600 1600 0,003 1595 0,0 A
B 4 12 1,000 805 805 0,015 793 45 A
6 4 1,000 1027 1027 0,004 1023 35 A
c 7 5 1,000 1109 1109 0,005 1104 33 A
8 110 1,009 1800 1784 0,062 1674 0,0 A
A 2+3 130 1,008 1791 1778 0,073 1648 0,0 A
B 4+6 16 1,000 851 851 0,019 835 43 A
C 7+8 115 1,009 1800 1784 0,064 1669 22 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVy; .. A
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Anlage 9 26

Beurteilung einer Einmundung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 4— 8
P 7 A-C /B
i < Zufahrt C Knotenpunkt: Am Rosenkrédnzchen Brahmstalle
Verkehrsdaten: Datum: Werktag Planung
Uhrzeit: nachm. Sph
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6

Knotenverkehrsstarke: 353 Fz/h

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- staufreier
Zufahrt | Strom Qpi G; faktor f: Cpe; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/n] [] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,089 -
3(1) 0 1600 1,000 1600 0,008 —
B 4 (3) 331 "7 1,000 77 0,020 -
6 (2) 166 980 1,000 930 0,002 -
c 7 (2) 172 1057 1,000 1057 0,000 1,000
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,092 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom QFzi frEi Cegj Ci grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 160 1,003 1800 1794 0,089 1634 0,0 A
3 12 1,000 1600 1600 0,008 1588 0,0 A
B 4 14 1,000 717 717 0,020 703 5.1 A
6 2 1,000 980 980 0,002 978 37 A
c 7 - - - - — - - -—-
8 165 1,003 1800 1795 0,092 1630 00 A
A 2+3 172 1,003 1784 1779 0,097 1607 0,0 A
B 4+6 16 1,000 742 742 0,022 726 50 A
C 7+8 165 1,003 1800 1795 0,092 1630 0,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVy; .. A
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