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Einfiihrung und Aufgabenstellung

Das Plangebiet liegt im nordostlichen Quadranten des Knotenpunktes B57 /
Grenzweg, zwischen der B57 im Nordwesten und der Schweriner Strale im
Stidosten.

Der siidwestliche Teilbereich des Plangebietes (im folgenden ,, T1°) wird iiber
eine neue Anbindung an den Grenzweg erschlossen. Die ErschlieBung des
norddstlichen (im folgenden ,,T2%) sowie des siidostlichen Teilbereiches (im
folgenden ,,T3*) erfolgt iiber die bestehende Stichstrale Schweriner Straf3e, die
im Rahmen des Bauleitplanverfahrens nach Norden verlidngert werden soll. Die
Weimarer Strale wird an die Schweriner Strale angebunden. Die Durchfahrt
von der Schweriner Strae in die Weimarer Stra8e wird hierbei mittels Zeichen
267 StVO (Verbot der Einfahrt) an der FEinmiindung Schweriner
StraBe/Weimarer Strae unterbunden. Die Weimarer Strae bleibt insgesamt in

beide Richtungen befahrbar.

Bild 1: Ubersicht und Aufteilung Plangebiet!

! Plangrundlage: Stadt Alsdorf; Bunteintragungen IGEPA
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Fiir den Planungsstandort sind nach vorliegender Planung folgende bauliche
Nutzungen vorgesehen:

Teilbereich T1: Gewerbegebiet (GE), Mischgebiet (MI)

Teilbereich T2: Gewerbegebiet (GE), Mischgebiet (MI), Sonderbaufliche (SO)
Teilbereich T3: Allgemeines Wohngebiet (WA)

Die neue Anbindung des Teilbereich T1 liegt gemif den textlichen Festlegungen
zum Bauleitplanverfahren mindestens 80,00m vom siidostlichen Fahrbahnrand

der B57 entfernt.

Im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung soll ermittelt werden, welche
Verkehrserzeugungen durch die zukiinftigen Nutzungen zu erwarten sind, wie
sich diese ins Netz verteilen und welche verkehrlichen Auswirkungen auf das
ostlich gelegene Wohnquartier (Potsdamer Strafle, Berliner Platz, Weimarer
Straf3e, Dresdener Stral3e) zu erwarten sind.

Weiterhin sind die Leistungsfihigkeiten der Knotenpunkte B57 / Grenzweg,
Grenzweg / Schweriner Strale sowie der geplanten, neuen Anbindung zu

bewerten.

Datenschutz

Im Sinne der Datenschutzgrundverordnung dienten die im Rahmen der
Verkehrserhebungen aufgezeichneten Daten ausschliellich der
projektbezogenen Aufgabenstellung. Die Daten wurden ausschlielich
Biirointern und von den hinsichtlich der Datenschutzgrundverordnung
geschulten Mitarbeitern der IGEPA Verkehrstechnik GmbH verarbeitet. Eine
Weitergabe der Rohdaten an Dritte erfolgte zu keinem Zeitpunkt. Nach
anonymisierter Auswertung der Erhebungsdaten wurden diese, z.B. durch
mehrfaches Uberschreiben der betroffenen Speichersektoren, im Sinne der

Datenschutzgrundverordnung unwiederbringlich geloscht.
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Ermittlung der zu erwartenden Verkehrserzeugung

Fiir die Ermittlung der Verkehrserzeugung wurden aktuelle Parameter des
bundesweit anerkannten Programmes ,, Ver_Bau — Programm zur Abschdtzung
des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung“ (Bosserhoff,
Gustavsburg 2018) herangezogen. Dieses Programm basiert auf den
einschldagigen Studien ,,Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher
Planung“, Teil 2: ,,Abschdtzung der Verkehrserzeugung aus Vorhaben der
Bauleitplanung “ (Hessischen Landesamtes fiir Straf3en- und Verkehrswesen,
Bosserhoff) und ,,Hinweise zur Schdtzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen* (Forschungsgesellschaft fiir Strassen- und Verkehrswesen
(FGSV)). Die in diesen Studien hinterlegten Parameter und Ansétze werden im

Rahmen des Programmes ,,Ver_Bau‘ regelmifig aktualisiert.

Die Ermittlung der Verkehrserzeugungen erfolgte aufgrund der
unterschiedlichen ErschlieBungen getrennt nach der in Kapitel 1 aufgefiihrten
und in Bild 1 dargestellten Einteilung des Plangebietes. Da die Teilbereiche T2
und T3 beide iiber die Schweriner Strae erschlossen werden, wurden diese

hinsichtlich der Verkehrserzeugung zusammengefasst.

Gemail dem vorliegenden stddtebaulichen Entwurf der Stadt Alsdorf ist fiir die

Sonderbaufldche ein Fachmarkt fiir Reitbedarf geplant.

Die angesetzten Parameter und die daraus resultierenden Verkehrserzeugungen
sind in der Anlage 3, getrennt nach den geplanten baulichen Nutzungen, in

Tabellenform ermittelt und dargestellt.

Demnach ergeben sich {iiber den Tag (24h) sowie die Morgen- und

Nachmittagsspitzenstunde folgende Quell-/Zielverkehre aus dem Plangebiet:
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Teilbereich T1:
Morgenspitze Nachmittagsspitze
Fahrten/d [Kfz/h] [Kfz/h]
[Kfz/24h] | Quellverkehr | Zielverkehr | Quellverkehr | Zielverkehr
GE 172 548 8 43 25 7
MI 1 268 7 12 16 12
Gesamt 816 15 55 41 19
Tabelle 1
Teilbereich T2/T3:
Morgenspitze Nachmittagsspitze
Fahrten/d [Kfz/h] [Kfz/h]
[Kfz/24h] | Quellverkehr | Zielverkehr | Quellverkehr | Zielverkehr
GE 3 181 3 15 10 3
MI 2/3 385 10 15 21 17
SO 378 1 10 23 18
WA 40 4 3 3 4
Gesamt 984 18 43 57 42
Tabelle 2

4.) Verteilung der Verkehrserzeugungen aus dem Plangebiet

Die Verteilung der Verkehre erfolgt getrennt nach den oben genannten
Teilbereichen sowie den geplanten baulichen Nutzungen, da die entsprechenden

Quell-/Zielbeziehungen nicht deckungsgleich anzunehmen sind.

¥ . - . " . <
R . o AP = I <

o « y . |

> a2 <n \,0 4 & :

Verteilung Gewerbe
Verteilung Wohnen

Bild 2: Verteilung der Verkehre Teilbereich T1>

2 Plangrundlage: https://www.tim-online.nrw.de/tim-online2/ Eintragungen: IGEPA
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Bild 3: Verteilung der Verkehre Teilbereich T2/T33

5.) Verkehrsbelastungsdaten
5.1 Analysebelastung

Grundlage der Untersuchungen zum flieBenden Verkehr bilden umfangreiche

Verkehrserhebungen im Untersuchungsraum.

Die Verkehrserhebungen fanden an reprisentativen Werktagen (Di., 10.07.2018,

Mi., 11.07.18) statt.

Hinsichtlich des Umganges mit eventuell datenschutzrelevanten Daten wird auf

Kap. 2) verwiesen.

5.1.1  Knotenstromerhebungen

Aktuelle Analysebelastungen der Knotenpunkte B57 / Grenzweg und Grenzweg

/ Schweriner Stra8e wurden im Vorfeld der Untersuchung knotenstrombezogen,

in der Zeit von 6:00 — 10:00 Uhr und 15:00 — 19:00 Uhr erhoben.

Die Ergebnisse dieser Verkehrserhebungen fiir die o.a. 4h-Intervalle [Kfz/4h]

und die maBgebenden Spitzenstunden [Kfz/h] sind in den Anlagen 1.1 bis 1.4

dargestellt.

3 Plangrundlage: https://www.tim-online.nrw.de/tim-online2/ Eintragungen: IGEPA
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5.1.2  Querschnittszdihlungen
An insgesamt fiinf Querschnitten wurden fahrtrichtungsbezogene
Querschnittszdhlungen mittels SeitenradarmefBgeridten durchgefiihrt.
o Grenzweg 0stlich Schweriner Stralle
o Potsdamer Stra3e
o Berliner Platz
o Weimarer Stral3e zwischen Berliner Platz und Dresdener Stralle

o Dresdener Strafle

Die Ergebnisse dieser Verkehrserhebungen sowie die zugehorigen
Tagesganglinien sind in Anlage S dargestellt. In Anlage 2.1 sind die
resultierenden DTVW54—Belastungsdaten [Kfz/24h (SV°%)] fiir die

StraBenziige des Untersuchungsraumes graphisch dargestellt.

Zur Ermittlung der DTVwS5-Belastungen der B57 wurden Daten einer
stidlich in der B57 gelegenen Dauerzihlstelle (Alsdorf-Ofden) sowie die
Daten der SVZ 2015 fiir den hier betroffenen Abschnitt der B57
herangezogen. Die Verkehrsverinderungen an der Dauerzihlstelle seit

2015 wurden analog fiir den hier betroffenen Abschnitt der B57 angesetzt.

4 Durchschnittlicher T4glicher Verkehr werktags (Mo.-Fr.)
5 Schwerverkehr >3,5t
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5.1.3  Routenverfolgung
Zur Ermittlung der heutigen Fahrbeziehungen der Durchgangsverkehre in dem
Ostlich gelegenen Wohnquartier wurden an insgesamt sechs Zihlstellen

fahrtrichtungsbezogene Kennzeichenerfassungen durchgefiihrt.

Bild 4: Ziihlstellen Kennzeichenerfassungszihlung®

Die Erhebungen wurden in der Zeit von 7:00 — 9:00 Uhr, 12:00 — 14:00
Uhr und 16:00 — 18:00 Uhr durchgefiihrt.

Aus datenschutzrechtlichen Griinden wurden lediglich Teilbereiche der
Kennzeichen (letzter Buchstabe und Ziffern (z.B.: A1111)) erfasst, so dass keine
personenbezogenen Daten hieraus generiert werden konnen. Diese
Erfassungsmethode ist ausreichend genau fiir die Aufgabenstellung.

Im Ubrigen wird auf Kap.2.) verwiesen.

Die entsprechende Matrix der Durchgangsverkehre fiir den o.a. 6h-

Zeitraum ist in Anlage 6, Blatt 1 dargestellt.

6 Plangrundlage: https://www.tim-online.nrw.de/tim-online2/ Eintragungen: IGEPA
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52

Bezugsfall 2030

Um zukiinftige Strukturentwicklungen im weiteren Umfeld hinsichtlich der
diesbeziiglichen Verkehrszunahmen zu beriicksichtigen, wurden die o.a.
Analysebelastungen  zundchst mit einer Trendprognose auf einen
Prognosehorizont 2030 hochgerechnet. Grundlage der Trendprognose ist die
. Verkehrsverflechtungsprognose 2030 der Deutschen Luft- und Raumfahrt
(DLR), die zwischenzeitlich u.a. bei Verkehrsuntersuchungen fiir den

Landesbetrieb Stralen NRW maBgebend ist.

Personenverkehr:
Gemil Tabelle 4-5 des Schlussberichtes der ,,Verkehrsverflechtungsprognose
2030* wird fiir den MIV (Motorisierter Individualverkehr) eine

Verkehrszunahme von 0,5 %/Jahr prognostiziert.

Giiterverkehr:

Hinsichtlich des Giiterverkehrs ,,Strafe” wird in Tabelle 5-14 des
Schlussberichtes nach den Hauptverkehrsbeziehungen Binnenverkehr,
grenziiberschreitender ~ Versand, grenziiberschreitender ~Empfang und
Transitverkehr unterschieden und entsprechend separate
Verkehrsverdnderungen ausgewiesen.

Fir den hier untersuchten Streckenbereich werden die Prognosen der
Hauptverkehrsbeziehungen Binnenverkehr, grenziiberschreitender Versand und
grenziiberschreitender Empfang herangezogen. Transitverkehre, die per
Definition ,,Quelle und Ziel im Ausland haben, aber deutsches Territorium
beriihren' (Zitat aus dem Glossar des Schlussberichtes), sind an dieser Stelle

nicht relevant, da diese sich im Zuge der BAB abspielen.

Fiir die drei verbleibenden Hauptbeziehungen wird nachstehend eine gemittelte

Verkehrszunahme in Abhéngigkeit der jeweiligen Transportleistung ermittelt.

Transportleistung: Binnenverkehr: 335,97 Mrd. tkm
grenziiberschreitender Versand: 77,40 Mrd. tkm
grenziiberschreitender Empfang: 79,27 Mrd. tkm

Summe der relevanten Transportleistungen: 492,64 Mrd. tkm

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstral3e 30 — 52249 Eschweiler
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Anteil Binnenverkehr an Transportleistung:

Anteil grenziiberschreitender Versand an Transportleistung:

Anteil grenziiberschreitender Empfang an Transportleistung:

Verkehrszunahme Binnenverkehr:

Verkehrszunahme grenziiberschreitender Versand:

Verkehrszunahme grenziiberschreitender Empfang:

Gemittelte Verkehrszunahme Giiterverkehr:

1,3x0,68 +1,9x0,16 +2,2x 0,16 =1,54%/Jahr

Bezieht man diese jdhrlichen Verkehrszunahmen immer auf das Vorjahr,

ergeben sich gemdf nachstehender Tabelle fiir das Jahr 2030 folgende

Verkehrszunahmen:
Personenverkehr: 6,23% /12 Jahre
Giiterverkehr: 20,19% / 12 Jahre
Pkw Lkw
f=0,005 f=0,0154
2018 100 100
2019 100,5 101,54
2020 101,01 103,11
2021 101,52 104,7
2022 102,03 106,32
2023 102,55 107,96
2024 103,07 109,63
2025 103,59 111,32
2026 104,11 113,04
2027 104,64 114,79
2028 105,17 116,56
2029 105,7 118,36
2030 106,23 120,19

Tabelle 3: Verkehrszunahme 2018 - 2030

Die Analyse-Verkehrsbelastungen der betroffenen StraBenabschnitte und

Knotenpunkte wurden geméal den o.a. Ansitzen, getrennt nach Pkw und Lkw fiir

den Prognosehorizont 2030 hochgerechnet.
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5.3

Die resultierenden Verkehrsbelastungen sind in den Anlagen 1.5 und 1.6 fiir die
malBgebenden Spitzenstunden knotenstrombezogen [Kfz/h] und in der Anlage
2.2 querschnittsbezogen fiir die Stralenziige des Untersuchungsraumes [DTVw5

(Kfz/24h; SV%)] dargestellt.

In der Anlage 6, Blatt 2 sind die entsprechenden Durchgangsverkehre fiir den
Bezugsfall 2030 [Kfz/24h] als Matrix beigefiigt.

Planfall 2030
Die unter 3.) ermittelten Verkehrserzeugungen aus dem Plangebiet wurden
gemidll den in Kapitel 4.) beschriebenen Verteilungsschliisseln mit den

Verkehrsbelastungen des Bezugsfalles 2030 iiberlagert.

Basierend auf den ermittelten Durchgangsverkehren im Untersuchungsraum
wurden auBerdem Verkehrsverlagerungen beriicksichtigt, die sich durch den
Netzschluss der Weimarer Strafle mit der Schweriner Strae ergeben. Betroffen
hiervon ist insbesondere die Dresdener Stralle. Hier ergeben sich entsprechende
Entlastungserscheinungen durch die Verlagerung der Verkehre auf die

Schweriner Strafe in einer Gréenordnung von 96 Kfz/24h.

Die resultierenden Verkehrsbelastungen des Planfalles 2030 sind in den
Anlagen 1.7 und 1.8 fiir die ma3gebenden Spitzenstunden knotenstrombezogen
[Kfz/h] und in der Anlage 2.3 querschnittsbezogen fiir die StraBenziige des
Untersuchungsraumes [DTVwS5 (Kfz/24h; SV%)] dargestellt.

In Anlage 2.4 sind die Verdnderungen der Querschnittsbelastungen [Kfz/24h]

als Differenzenplan ausgewiesen.
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6.) Berechnungsverfahren
6.1 Signalisierte Standardknotengeometrien

Fiir die verkehrstechnischen Berechnungen als signalisierte

Standardknotengeometrie wird das bundesweit anerkannte Programm ,,Ampel*

(Prof. Brilon, Ahn u. Partner) eingesetzt. Dieses Programm ermittelt iiber den

Vergleich der max. abwickelbaren Belastung (M-mogl.) mit der vorhandenen

Belastung, die jeweiligen Leistungsreserven fiir die einzelnen Strome bzw.

Signalgruppen. Hierbei werden Behinderungen fiir Abbieger, sowohl gegeniiber

bevorrechtigten Kfz-Stromen als auch gegeniiber ,parallel gefiihrten

FuBlgingern/Radfahrern, beriicksichtigt.

Mit dem Programm Ampel werden die Leistungsfahigkeitsnachweise,

insbesondere auch die mittleren Wartezeiten der einzelnen Knotenstréme und

dariiber die Qualititsstufen (QSV) gemiB des HBS 20157 sowie die

entsprechenden Riickstauerscheinungen berechnet bzw. bewertet.

Die Einstufung in die malgebende Qualititsstufe nach HBS 2015 sieht wie folgt

aus:

Grenzwerte der mittleren Wartezeit fiir die Qualitdtsstufen (gemdfp HBS)
osv Mittlere Wartezeit w [s]

<20

<35

<50

<70

> 70

F -1

N O O = >

1)Die Stufe F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstirke q iiber der Kapazitdt C liegt.
Tabelle 4: Einstufung nach HBS 2015 fiir signalisierte Standardknoten

QSV A: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer

sehr kurz.

QSV B: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer

kurz. Alle wihrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen

7 Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen
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ankommenden Kraftfahrzeuge konnen in der nachfolgenden

Freigabezeit weiterfahren.

QSV C: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
spiirbar. Nahezu alle wihrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden  Kraftfahrzeuge konnen in  der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur

gelegentlich ein Riickstau auf.

QSV D: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
betrichtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am

Ende der Freigabezeit hiufig ein Riickstau auf.

QSV E: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende

der Freigabezeit in den meisten Umlédufen ein Riickstau auf.

QSV F: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitit im Kfz-
Verkehr iiberschritten. Der Riickstau wéchst stetig. Die Kraftfahrzeuge

miissen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken.

6.2 Unsignalisierte Standardknotengeometrien mit klassischer Vorfahrtregelung
Fiir die hier zu bearbeitende Aufgabenstellung gibt es ein - im Auftrage des
BMVI entwickeltes und bundesweit anerkanntes - Simulationsprogramm
,KNOSIMO* - KNOtenpunkt SIMulation Ohne Lichtsignalanlage -.
Mit diesem Programm werden die jeweiligen Verkehrsabldufe durch digitale,
stochastische Simulation mit den Parametern Grenzzeitliicke ,,tg*“ und
Folgezeitliicke ,,tf* nachgebildet, was im Ergebnis eine detaillierte Beurteilung
der Leistungsfihigkeit und der Verkehrsflussqualitit iiber die mittleren
Verlustzeiten zulidsst. Die Grenz- und Folgezeitliicken entsprechen denen des

HBS® 2015.

8 Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen
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Die Einstufung in die maflgebende Qualititsstufe nach HBS 2015 stellt sich wie

folgt dar:

osv Mittlere Wartezeit w [s]

<10

<20

<30

<45

o O O % >

> 45

F -4

1)Die Stufe F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstirke q iiber

der Kapazitdt C liegt.

Tabelle 5: Einstufung nach HBS 2015 fiir unsignalisierte Standardknoten mit

klassischer Vorfahrtregelung

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den

Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei

entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen miissen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die
Wartezeiten sind spiirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch
weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch beziiglich der

zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss
Haltevorgéinge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen.
Fiir einzelne Verkehrsteilnehmer konnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in
einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der

Verkehrszustand ist noch stabil.
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Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grofle und dabei stark streuende
Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der Einflussgro3en
konnen zum Verkehrszusammenbruch fithren. Die Kapazitit wird

erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieen, ist iiber eine Stunde grofer, als
die Kapazitit fiir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stindig
wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st
sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstirken im

zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist iiberlastet.

Einfluss bevorrechtigter FuBginger/Radfahrer auf Nebenanlagen
Ab- und einbiegende Fahrzeuge (Verkehrsstrome 1, 3, 4, 6, 7, 9, 10, 12 der
nachstehenden Abbildung) sind gemd StVO den die Ausfahrt querenden

FuBlgiangern (Fg.) vorfahrtsrechtlich untergeordnet, solange die Verkehrsstrome

3, 6,9 oder 12 nicht durch Dreieckinseln abgetrennt werden.

Aftet

: T A

I 1 4+———8

1 s HoP F56) ¥ i
2—» | |
3 v [ 1
v v
< ___53_4T_ by

456

Bild 5: Zuordnung der Kfz- und Fg. - Verkehrsstrome gem. HBS 2015

Das HBS 2015 sieht fiir die betroffenen Verkehrsstrome Abminderungsfaktoren
(ff,ex.m) fur die Grundkapazitit, in Abhéngigkeit von der entsprechenden Anzahl

der FuBginger/Radfahrer je Stunde (gri), vor.
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Diese Abminderungsfaktoren berechnen sich demnach fiir die einzelnen Fg.-

Strome wie folgt:

ff,Ex F12/r56 = € -0,000425 X qri2/Fse6 fiir gr12/r56 < 600 Fg/h
ff,ex F12/p56 = 0,775 fiir gr12/r56 > 600 Fg/h
ff, ek F34/F78 = € -0,00085 X qr34/F78 fiir qr34/r78 < 600 Fg/h
ff,Ex F34/F78 = 0,6 fiir qr34/r78 > 600 Fg/h

Die Abminderungsfaktoren ff,Ek Fi2/Fs6 sind fiir die Verkehrsstrome 4, 6, 10 und
12 mafBgebend, die Abminderungsfaktoren ff,ex F34F78 fiir die Verkehrsstrome
1,3,7und9.

Die o.a. Abminderungsfaktoren gehen in die Simulationen dahingehend ein, dass
die Verkehrsbelastung (qsi) der betroffenen Verkehrsstrome gemill der
nachstehenden Berechnungsformel erhoht wird.

MalBgebenden Verkehrsbelastung (Mgsi) = gsi x (1/ff,EK.Fi)

Fiir die betroffenen Knotenpunkte im Grenzweg wurde eine FuB3giingeranzahl

von 50 Fg./h an allen Querungen angenommen.

Gemil den o.a. Berechnungsformeln des HBS ergeben sich demnach folgende
Abminderungsfaktoren fiir die jeweiligen Fg.-Strome:

ff,ex F12= 0,979

ff,Ex.Fs6 = 0,979

ff,Ex.F78 = 0,958

Basierend darauf gehen die Verkehrsbelastungen der betroffenen
Verkehrsstrome mit den folgenden Multiplikatoren fm,vsi in die Simulation ein:
fmvsa12= 1,021
fm,vseri0= 1,021
fmvsio = 1,043
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6.3

Unsignalisierte Knotenpunkte mit Vorfahrtregelung ,,rechts vor links‘

Die Regelungsart ,,rechts vor links* nach § 8 StVO Abs.1 erlaubt keine feste
Zuordnung von Haupt und Nebenstromen. Das HBS 2015 (Kap. S5.4.9)
verzichtet deshalb auf eine Berechnung der Kapazitit. Es stiitzt sich pragmatisch

auf eine einfach zu ermittelnde Eingangsgrofe. Als solche dient die Summe der
Kiz-Verkehrsstirken aller ~Knotenpunktzufahrten — (qges). Uber diese
Eingangsgrofe wird die grofite mittlere Wartezeit (tw) in einer der Zufahrten und

dariiber die Qualititsstufe des Gesamtknoten ermittelt.
Die mittlere Wartezeit berechnet sich demnach nach den folgenden
Berechnungsformeln:

» Einmiindungen:
tw=35,1936 x e 0011 X des fiir qges < 600 Kfz/h
tw=4,9373 x e #0012 X dees fiir qges > 600 Kfz/h
» Kreuzungen:
tw = 0,000035 X qges 2 - 0,0224 X qges + 11,773

Jiir qges < 600 Kfz/h

tw =0,000108 X qges 2 - 0,1065 X qges + 35,908
fiir 600 Kfz/h < qges < 1000 Kfz/h

Die Einstufung in die maflgebende Qualititsstufe nach HBS 2015 stellt sich wie

folgt dar:
osv Mittlere Wartezeit w [s]
Kreuzung Einmiindung

A <10 <10
B <10 <10
C <15 <15
D <20 <15
E <25 <20
F >25% >20%

2)In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,,rechts vor links“ nicht mehr.
Tabelle 6: Einstufung nach HBS 2015 fiir unsignalisierte Standardknoten mit

,rechts vor links* Vorfahrtregelung

Die Beschreibung der Qualitétsstufen entspricht denen unter 6.2.
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7.)
7.1

Berechnungsergebnisse

B57 / Grenzweg

Die mallgebenden signaltechnischen Unterlagen wurden seitens der Stadt

Alsdorf zur Verfiigung gestellt.

Die Ergebnisse der leistungstechnischen Berechnungen sind in der Anlage 4,

Blatt 1 zusammengefasst dargestellt.

e
(12) =
(w)é
(11(11) 5
K2 (x) Kfz-Strom
9
Grenzweg West | K3 (8)‘-1(3)-
£l (M)
7
—§> 5
3) & K4| Grenzweg Ost
K1
(5) (5)

B57 (Wirselen)
E

Bild 6: Schematisierte Knotengeometrie und Signalgruppenzuordnung

Der Knotenpunkt wird signaltechnisch, innerhalb einer Koordinierung im Zuge
der B57, gesteuert. Die jeweiligen Freigabezeiten werden knotenstrombezogen
iiber Detektoren ermittelt und nach Bedarf, innerhalb der im Rahmen der
Koordinierung parametrierten Griinzeitfenster, zugewiesen.

Die im Zuge der B57 verkehrenden Busse erhalten auf Anforderung eine
separate Freigabezeit. In den leistungstechnischen Berechnungen wird zur
sicheren Seite fiir jeden Signalumlauf eine entsprechende Anforderung
beriicksichtigt.

Demnach sind fiir die beiden untersuchten Spitzenstunden die Signalzeitenpléine
Sla (Morgenspitze) und S3a (Nachmittagsspitze) relevant. Die Griinzeiten
bleiben — im Sinne der Koordinierung - in den leistungstechnischen

Berechnungen unveréndert.
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SignalgrUPP Begljr:ilg;:zzeenD[:]Uefol\lll\IH1|0IlII|1\I\ZIOIIII|HI\3|0IIH|\\H4|(TIH|\\II5|0II\I|I\I\6|0|III|HII7|?IH‘IIIIBIOIH\lIIIIgo
K1 18 69 51
K2 18 63 45
K3 78 5 17
K4 78 5. 17

ova1 14 17 3

ove2 14 17 3

F11 75 2 17
F12 73 1 18
F21 73 6 23
F22 77 4 17
F13 13 58 45
F14 13 48 35
F23 13 58 45
F24 13 48 35
L AR RN LR LR Rl RN EARR EARRRRRY RAR ERRRN LARRY RRRRY RRRAN ERARY LARRNRARN

10 20 30 40 50

Bild 7: Signalzeitenplan S1a (Morgenspitze)

Freigabezeit [s]

=)

Signalgrupp Beginn| Ende | Dauer [RENARRRE] ENARY ERTNA KNUNA RNRRY FRURE ARUNA ANARARNNR] AUUNA NANA KNRRY SRR ANUUA RRTRY FNNTHATUR,
K1 20 7 51
K2 20 61 41
K3 80 7 17
K4 80 7 17

ova1 16 19 3

ove2 16 19 3

F11 77 4 17
F12 75 3 18
F21 75 8 23
F22 79 6 17
F13 15 60 45
F14 15 50 35
F23 15 60 45
F24 15 50 35
L AR RN LR LR R RN EARR EARRN RN RARR ERRLN LARRY RRRRY RRRAN ERRRY LARRNRARN

o

10

Bild 8: Signalzeitenplan S3a (Nachmittagsspitze)

Die leistungstechnischen Berechnungen wurden fiir die Morgen- und die
Nachmittagsspitzenstunde im Bezugsfall 2030 und im Planfall 2030
durchgefiihrt.
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7.1.1
7.1.1.1

Bezugsfall 2030

Morgenspitzenstunde

Der Knotenpunkt liegt fiir den MIV insgesamt in einer Qualititsstufe des
Verkehrs (QSV) = C. Die ungiinstigste mittl. Wartezeit betrigt 35,3 sec.
(Linkseinbieger ostlicher Grenzweg -> B57). Die Geradeausverkehre und die
Rechtsabbieger der B57 liegen in einer QSV = A, die dortigen Linksabbieger in
einer QSV = B, mit 95%-Riickstaulingen von Sm (Zufahrt a.Ri. Wiirselen) bzw.
23m (Zufahrt a.Ri. Alsdorf). Die westliche Zufahrt des Grenzweges weist eine
QSV = B aus, ebenso der Geradeausverkehr und der Rechtseinbieger aus dem
ostlichen Grenzweg. Der Linkseinbieger aus dem 0Ostlichen Grenzweg liegt in
der o.a. QSV = C. Der 95%-Riickstau im westlichen Grenzweg liegt bei 15m.
Fir den ostlichen Grenzweg werden 95%-Riickstaulingen von 28m

(geradeaus/rechts) bzw. 11m (links) ausgewiesen.

Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Stadt Alsdorf - Bebauungsplan 293 Stadt:
Knotenpunkt: B57 / Grenzweg, Bezugsfall 2030 Datum:
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
- Bez. Strome qj X; faj Nag;j Nus, L g5 tyy QsVv
SG [Kfz/h] [-] [-] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
1 K4 1,2,3 40 0,117 0,17 0,074 0,920 15 32,3 B
21 K1 5,6 312 0,275 0,58 0,216 4,134 46 10,2 A
22 K1 5 313 0,276 0,58 0,217 4,147 46 10,2 A
23 K1 4 8 0,026 0,15 0,015 0,185 5 32,5 B
31 K3 8,9 86 0,246 0,18 0,185 2,025 28 33,4 B
32 K3 7 23 0,089 0,13 0,054 0,561 1" 35,3 C
41 K2 11,12 387 0,382 0,51 0,362 6,240 63 14,7 A
42 K2 1 388 0,383 0,51 0,364 6,260 64 14,7 A
43 K2 10 65 0,206 0,16 0,146 1,553 23 34,3 B

Tabelle 7: Leistungsfihigkeiten nach HBS 2015 —Bezugsfall Morgenspitze

7.1.1.2 Nachmittagsspitzenstunde

Der Knotenpunkt liegt fiir den MIV hier ebenfalls insgesamt in einer
Qualititsstufe des Verkehrs (QSV) = C. Die ungiinstigste mittl. Wartezeit betragt
42,4 sec. (Linksabbieger B57 -> ostlicher Grenzweg). Die Geradeausverkehre
und die Rechtsabbieger der B57 liegen in einer QSV = A. Der Linksabbieger der
B57 aus Richtung Wiirselen liegt in einer QSV = B, mit einer 95%-
Riickstauldnge von 6m. Der Linksabbieger der B57 aus Richtung Alsdorf weist
eine QSV = C, mit einer 95%-Riickstaulidnge von 37m aus. Die westliche Zufahrt

des Grenzweges liegt in einer QSV = B, mit einer 95%-Riickstauldnge von 27m.
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7.1.2
7.1.2.1

Fiir den ostlichen Grenzweg wird eine QSV = C mit 95%-Riickstaulingen von

43m (geradeaus/rechts) bzw. 13m (links) ausgewiesen.

Formblaftia Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Stadt Alsdorf - Bebauungsplan 293 Stadt:
Knotenpunkt: B57 / Grenzweq, Bezugsfall 2030 Datum:
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X; Taj Nee,j Nus,j Los; ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
1 K4 1,2,3 88 0,257 0,17 0,196 2,103 27 344 B
21 K1 5,6 381 0,335 0,58 0,291 5,295 56 10,9 A
22 K1 5 382 0,334 0,58 0,290 5,290 56 10,9 A
23 K1 4 9 0,028 0,16 0,016 0,205 6 32,0 B
3 K3 8,9 146 0,417 0,18 0,421 3,649 43 36,8 C
32 K3 7 30 0,131 0,11 0,084 0,758 13 37,1 C
41 K2 11,12 310 0,338 0,47 0,296 5,208 55 16,4 A
42 K2 11 311 0,340 0,47 0,298 5,225 56 16,4 A
43 K2 10 117 0,443 0,13 0,470 3,167 37 42,4 C

Tabelle 8: Leistungsfiahigkeiten nach HBS 2015 —-Bezugsfall Nachmittagsspitze

Planfall 2030

Morgenspitzenstunde

Der Knotenpunkt liegt fiir den MIV insgesamt in einer Qualititsstufe des
Verkehrs (QSV) = C. Die ungiinstigste mittl. Wartezeit betrigt jetzt 37,1 sec.
(Linksabbieger B57 -> ostlicher Grenzweg). Die Geradeausverkehre und die
Rechtsabbieger der B57 liegen unveridndert in einer QSV = A. Der
Linksabbieger der B5S7 aus Richtung Wiirselen liegt weiterhin in einer QSV =
B, mit einer 95%-Riickstaulinge von 5m. Der Linksabbieger der B57 aus
Richtung Alsdorf weist jetzt eine QSV = C, mit einer 95%-Riickstauléinge von
32m aus. Die westliche Zufahrt des Grenzweges weist eine QSV = B aus, ebenso
der Geradeausverkehr und der Rechtseinbieger aus dem 0Ostlichen Grenzweg.
Der Linkseinbieger aus dem ostlichen Grenzweg liegt in einer QSV = C. Der
95%-Riickstau im westlichen Grenzweg liegt jetzt bei 17m. Fiir den 6stlichen
Grenzweg werden 95%-Riickstauldngen von 32m (geradeaus/rechts) bzw. 14m

(links) ausgewiesen.
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Stadt Alsdorf - Bebauungsplan 293 Stadt:
Knotenpunkt: B57 / Grenzweg, Planfall 2030 Datum:
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
- Bez. Stréme q X; faj N j Nusj Lgs; tw, QSv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
1" K4 1,2,3 45 0,131 0,17 0,084 1,038 17 32,5 B
21 K1 5,6 328 0,293 0,58 0,237 4,420 49 10,5 A
22 K1 5 332 0,292 0,58 0,237 4,453 49 10,4 A
23 K1 4 8 0,027 0,15 0,015 0,186 5 32,8 B
31 K3 8,9 101 0,293 0,18 0,237 2,417 32 34,2 B
32 K3 7 32 0,131 0,13 0,084 0,793 14 36,0 C
41 K2 11,12 387 0,382 0,51 0,362 6,240 63 14,7 A
42 K2 " 388 0,383 0,51 0,364 6,260 64 14,7 A
43 K2 10 98 0,329 0,16 0,282 2,460 32 371 C

Tabelle 9: Leistungsfihigkeiten nach HBS 2015 —Planfall Morgenspitze

7.1.2.2 Nachmittagsspitzenstunde
Der Knotenpunkt liegt fiir den MIV weiterhin insgesamt in einer Qualititsstufe
des Verkehrs (QSV) = C. Die ungiinstigste mittl. Wartezeit betriagt 46,6 sec.
(Linksabbieger B57 -> ostlicher Grenzweg). Die Geradeausverkehre und die
Rechtsabbieger der B57 liegen unveridndert in einer QSV = A. Der
Linksabbieger der B5S7 aus Richtung Wiirselen liegt in einer QSV = B, mit einer
95%-Riickstaulinge von 6m. Der Linksabbieger der B5S7 aus Richtung Alsdorf
weist eine QSV = C, mit einer 95%-Riickstauldnge von jetzt 43m aus. Die
westliche Zufahrt des Grenzweges liegt in einer QSV = C, mit einer 95%-
Riickstaulinge von 29m. Fiir den ostlichen Grenzweg wird ebenfalls eine QSV

= C mit 95%-Riickstauldngen von 55m (geradeaus/rechts) bzw. 24m (links)

ausgewiesen.
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualititen
Projekt:_Stadt Alsdorf - Bebauungsplan 293 Stadt:
Knotenpunkt: B57 / Grenzweg. Planfall 2030 Datum:
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Stréme q X Taj Ngg,j Nus j Los tw; Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
1 K4 1,23 94 0,281 0,17 0,222 2,275 29 351 9]
21 K1 56 390 0,344 0,58 0,303 5,459 57 11 A
22 K1 5 392 0,343 0,58 0,302 5,465 57 11,0 A
23 K1 4 9 0,028 0,16 0,016 0,205 6 32,0 B
31 K3 8,9 188 0,542 0,18 0,725 4,988 56 40,9 C
32 K3 7 64 0,287 0,11 0,229 1,695 24 40,2 C
41 K2 11,12 310 0,338 0,47 0,296 5,208 55 16,4 A
42 K2 " 311 0,340 0,47 0,298 5,225 56 16,4 A
43 K2 10 136 0,533 0,13 0,694 3,877 43 46,6 9]

Tabelle 10: Leistungsfihigkeiten nach HBS 2015 —Planfall Nachmittagsspitze
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7.2

7.2.1

7.2.1.1

7.2.1.2

Grenzweg / Schweriner Strafle

Derzeit besteht an dieser Einmiindung die Vorfahrtregelung ,,rechts vor links*.
Im Hinblick auf eine stirkere verkehrliche Bedeutung der Schweriner Strafle
durch den Netzschluss mit der Weimarer Strale und die ErschlieBung des
Plangebietes wird neben der bestehenden Vorfahrtregelung auch eine klassische
Vorfahrtregelung mit StVO-Beschilderung (Zeichen 205 in der Schweriner
StraBe) leistungstechnisch bewertet.

Die Berechnungen werden fiir den Planfall 2030 durchgefiihrt.

Die Ergebnisse der leistungstechnischen Berechnungen sind in der Anlage 4,

Blatt 2 zusammengefasst dargestellt.

Vorfahrtregelung ,,rechts vor links “

E (12) ‘I’ (10)
@
(x) Kfz-Strom
Grenzweg ()
c (8~
(1
_;._'(2) Grenzweg

Bild 9: Schematisierte Knotendarstellung

Morgenspitzenstunde
Die Gesamtknotenbelastung liegt bei 240 Kfz/h.
Die groBte mittlere Wartezeit und die daraus resultierende Qualititsstufe

betrigt demnach:

tw=5,1936 x e ¥0011x240 - ¢ 8 sec. — QSV =B

Nachmittagsspitzenstunde
Die Gesamtknotenbelastung liegt bei 418 Kfz/h.
Die groBte mittlere Wartezeit und die daraus resultierende Qualititsstufe

betrigt demnach:

tw=5,1936 x e ¥011x418 — 82 sec. - QSV =B
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7.2.2  Klassische Vorfahrtregelung

£ |02 (L (10)
@
/\ (x) Kfz-Strom
Grenzweg (7)
(8) =}
Q)
_;._'(2) Grenzweg

Bild 10: Schematisierte Knotendarstellung mit Zuordnung der Knotenstrome

7.2.2.1 Morgenspitzenstunde
Der Knotenpunkt weist insgesamt eine Qualititsstufe QSV = A aus. Die
ungiinstigste mittl. Wartezeit liegt bei 4,7 sec. (Linkseinbieger aus der
Schweriner Straf3e). Der 95%-Riickstau in der Schweriner Strae wird mit Om
ausgewiesen. Der 95%-Riickstau fiir den Linksabbieger vom Grenzweg in die
Schweriner Strale (Strom 1) betriigt ebenfalls Om. Eine Beeintrichtigung des

Geradeausverkehres durch linksabbiegende Kfz ist nicht zu erwarten.

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

Stom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]  [] -] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]  [-]

=

1 22 33 40 171 0,0 0 0 2 41 10 2 40 40 0 A

2 02 02 40 322 00 0 0 1 4 01 3 74 74 0 A

8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 0 104 104 0 A

9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 0 7 7 0 A

10 06 47 80 158 0,0 0 0 3 8 1,0 3 7 7 0 A

12 1,9 34 4,0 241 0,0 0 0 2 34 10 3 33 33 0 A
Sum 48 1,1 322 00 3 0,3 3 266

Tabelle 11: Berechnungsergebnisse HBS 2015 Morgenspitze Planfall 2030
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7.2.2.2 Nachmittagsspitzenstunde

7.3

Der Knotenpunkt weist insgesamt eine Qualititsstufe QSV = A aus. Die

ungiinstigste mittl. Wartezeit liegt bei 5,2 sec. (Linkseinbieger aus der

Schweriner Strafe). Der 95%-Riickstau in der Schweriner Straf3e wird mit 6m

ausgewiesen. Der 95%-Riickstau fiir den Linksabbieger vom Grenzweg in die

Schweriner Strale (Strom 1) betrdagt Om. Eine Beeintrachtigung des

Geradeausverkehres durch linksabbiegende Kfz ist nicht zu erwarten.

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Strom

© 0 N =

12

Sum

\/74
ges
[min]

2,0
0,2
0,0
0,0
1,4
4,8

8.4

\V4
mitt
[sec]

3.4
0,1
0,0
0,0
5.2
3,8

11

vz
85%
[sec]

5,0
4,0
0,0
0,0
9,0
6,0

\74
max

RS
mitt

RS
85%

RS
95%

RS
max

[sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]

19,8
12,0
0,0
0,0
30,6
22,8

30,6

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,1

0,0

O O O O O o

- O O O O O

w =2 O O NN

H
ges

[

37

16
81

H

H

mitt max

[

1,0
0,0
0,0
0,0
1,0
1.1

0,3

W N O O WwN

Fz.
ang.

36
173
138

16
75

444

Fz.

36
173
138

16
75

Fz. QSV
abg. wart.
[-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]

o O O O o o

[l

> > > > > >

Tabelle 12: Berechnungsergebnisse HBS 2015 Nachmittagsspitze Planfall 2030

Grenzweg / Neue Anbindung B-Plan

Diese neue Einmiindung wird analog der Einmiindung Schweriner Strafle

sowohl mit der Vorfahrtregelung ,,rechts vor links* als auch mit klassischer

Vorfahrtregelung mit StVO-Beschilderung (Zeichen 205 in der Anbindung)

leistungstechnisch bewertet.

Die Berechnungen werden fiir den Planfall 2030 durchgefiihrt.

Die Ergebnisse der leistungstechnischen Berechnungen sind in der Anlage 4,

Blatt 3 zusammengefasst dargestellt.
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7.3.1  Vorfahrtregelung , rechts vor links*

' (12){1’(10)

(x) Kfz-Strom
(7

Grenzweg (8) <
(1) A

2o (2) Grenzweg

Anb. GE

Bild 11: Schematisierte Knotendarstellung

7.3.1.1 Morgenspitzenstunde
Die Gesamtknotenbelastung liegt bei 279 Kfz/h.
Die groBte mittlere Wartezeit und die daraus resultierende Qualititsstufe

betrdgt demnach:

tw=5,1936 x e ¥011x279 =71 sec. - QSV =B

7.3.1.2 Nachmittagsspitzenstunde
Die Gesamtknotenbelastung liegt bei 445 Kfz/h.
Die groBte mittlere Wartezeit und die daraus resultierende Qualititsstufe

betrdgt demnach:

tw=5,1936 x e %011 X445 - 8 5 sec. - QSV =B

7.3.2  Klassische Vorfahrtregelung

Anb. GE

x) Kfz-Strom

(7)
(8) S

(12)&(10)
A |«

Grenzweg

1
_2-__ (2) Grenzweg

Bild 12: Schematisierte Knotendarstellung mit Zuordnung der Knotenstrome
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7.2.2.1 Morgenspitzenstunde
Der Knotenpunkt weist insgesamt eine Qualititsstufe QSV = A aus. Die
ungiinstigste mittl. Wartezeit liegt bei 4,4 sec. (Linkseinbieger aus der
Anbindung). Der 95%-Riickstau in der Anbindung wird mit Om ausgewiesen.
Der 95%-Riickstau fiir den Linksabbieger vom Grenzweg in die Anbindung
(Strom 1) betrdgt ebenfalls Om. Eine Beeintrachtigung des Geradeausverkehres

durch linksabbiegende Kfz ist nicht zu erwarten.

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]  [-]  []  [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]  [-]

1 25 33 40 122 00 0 0 2 45 10 2 45 45 0 A

2 02 01 40 458 00 0 0 2 0,0 2 110 110 0 A

8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 0 122 122 0 A

9 00 00 00 00 00 0 0 0 0,0 0 17 17 0 A

10 04 44 7,0 233 0,0 0 0 1 1,0 2 6 6 0 A

12 08 33 4,0 123 0,0 0 0 1 14 10 2 14 14 0 A
Sum 3,9 07 458 0,0 2 0,2 2 313

Tabelle 13: Berechnungsergebnisse HBS 2015 Morgenspitze Planfall 2030

7.2.2.2 Nachmittagsspitzenstunde
Der Knotenpunkt weist insgesamt eine Qualititsstufe QSV = A aus. Die
ungiinstigste mittl. Wartezeit liegt bei 5,9 sec. (Linkseinbieger aus der
Anbindung). Der 95%-Riickstau in der Anbindung wird mit Om ausgewiesen.
Der 95%-Riickstau fiir den Linksabbieger vom Grenzweg in die Schweriner
Strae (Strom 1) betrdagt ebenfalls Om. Eine Beeintrichtigung des

Geradeausverkehres durch linksabbiegende Kfz ist nicht zu erwarten.
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Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [] [] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]  []

=

1 08 36 50 21,1 00 0 0 2 15 10 2 14 14 0 A

2 01 00 40 84 00 0 0 2 6 00 3 199 199 0 A

8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 208 208 0 A

9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 5 5 0 A

10 09 59 90 340 0,0 0 0 1 10 1,0 2 10 10 0 A

12 26 42 70 228 00 0 0 2 38 10 2 36 36 0 A
Sum 45 06 340 0,0 2 0,1 3 472

Tabelle 14: Berechnungsergebnisse HBS 2015 Nachmittagsspitze Planfall 2030

8. Verkehrssituation im Grenzweg zwischen B57 und Schweriner StraBle
Stidwestlich des Grenzweges befindet sich ein Nahversorgungsmarkt (Penny)
und eine Waschstrale und im weiteren Verlauf ein Fitnesscenter mit
entsprechenden Quell- und Zielfahrbeziehungen. Um die Situation insgesamt
einschitzen zu konnen wurden die jeweiligen Quell-/Zielverkehre in der

Nachmittagsspitzenstunde 16:00 — 17:00 Uhr separat erhoben (Bild 13).

AuBerdem wurden die Verkehrsabliufe in der Ortlichkeit eingehend beobachtet.

- TERAN . W T T T

STENE
2

Bild 13: Quell-/Zielfahrbeziehungen Grenzweg [Kfz/h]’

° Luftbild: https://www.tim-online.nrw.de/tim-online2/ Eintragungen: IGEPA
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Die Zu-/Ausfahrten der betroffenen Grundstiicke sind den Verkehren im
offentlichen Stralenraum gemall §§8/10 StVO grundsitzlich verkehrsrechtlich

untergeordnet.

Insgesamt ist die Anzahl der Quell-/Zielverkehre im betroffenen Bereich des
Grenzweges iiberschaubar. Die stirksten Quell-/Zielverkehre wickeln sich
nutzungsbedingt an der gemeinsamen Hauptanbindung des
Nahversorgungsmarktes und der Waschstral3e ab.

Im Rahmen der Verkehrsbeobachtungen wurden keine nennenswerten

Konfliktsituationen zwischen abbiegenden Kfz festgestellt.

Aufgrund der iiberschaubaren Quell-Zielverkehre der Nutzungen an der
siidwestlichen ~ StraBenseite  des  Grenzweges sind  nennenswerte
verkehrssicherheitstechnische Auswirkungen durch die gegeniiberliegenden

Ansiedlungen des Plangebietes nicht zu erwarten.

Da die geplante neue Plangebietsanbindung in geringem Abstand zur
Schweriner Strale liegen wird, wird im Sinne der Ubersichtlichkeit und der
Begreifbarkeit der Vorfahrtsregelungen gutachterlich empfohlen, fiir die
Einmiindung Schweriner Strae und die neue Plangebietsanbindung zukiinftig
eine klassische Vorfahrtregelung (Z205 StVO in der untergeordneten Zufahrt)
anzuordnen. Zusitzliche verkehrslenkende MalBnahmen (Markierungen,
Linksabbiegespuren, etc.) im betroffenen Bereich des Grenzweges sind aus

gutachterlicher Sicht nicht erforderlich.
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9.)

Verkehrliche Auswirkungen auf das ostlich gelegene Wohnquartier

Bei den o.a. umliegenden Stralenziigen des 6stlich gelegenen Wohnquartieres

- Grenzweg 0stlich Schweriner Stralle

- Potsdamer Straf3e
- Berliner Platz

- Dresdener Strafle
- Weimarer Strafle

- Schweriner Stra3e

handelt es sich um WohnstraBen im Sinne der RASt06'°.
Die Verkehrsstirke soll gemadfl RASt06 in Wohnstraen unter 400 Kfz/h liegen.

Die Fahrbahnbreiten sollen einen Begegnungsverkehr Pkw/Pkw ermoglichen. In

aller Regel befinden sich Wohnstra3en innerhalb einer Zone 30.

Die DTVwS5!!-Querschnittsbelastungen der o.a. StraBenziige fiir den Bezugsfall

2030 und den Planfall 2030 sowie die Belastungsverinderungen sind

nachfolgend tabellarisch und in der Anlage 2 grafisch dargestellt.

Berliner Platz

Bezugsfall 2030 | Planfall 2030 | Verdnderung
Grenzweg Ostlich Schweriner Str. 3018 Kfz/24h 3225 Kfz/24h | 4207 Kfz/24h
Potsdamer Str. zw. Grenzweg 1396 Kfz/24h 1439 Kfz/24h | +43 Kfz/24h
Dresdener Str.
Potsdamer Str. dstlich Dresdener Str. 799 Kfz/24h 938 Kfz/24h +139 Kfz/24h
Berliner Platz 571 Kfz/24h 710 Kfz/24h +139 Kfz/24h
Dresdener Str. 539 Kfz/24h 443 Kfz/24h -96 Kfz/24h
Weimarer Str. zw. Dresdener Str. und | 494 Kfz/24h 557 Kfz/24h +63 Kfz/24h

Stettiner Str.

Weimarer Str. zw. Berliner Platz und

1063 Kfz/24h

1265 Kfz/24h

+202 Kfz/24h

Schweriner Str.

42 Kfz/24h

1063 Kfz/24h

+1021 Kfz/24h

10 Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen

Tabelle 15: Verkehrsbelastungen DTVwS5 [Kfz/24h]

! Durchschnittliche Taglicher Verkehr werktags (Mo.-Fr.)
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Der Netzschluss zwischen Weimarer Strale und Schweriner Strae fiihrt zu
kleinrdumigen Verkehrsverlagerungen insbesondere in der Dresdener Strafe.
Hier verlagern sich Durchgangsverkehre von der Dresdener Strae auf die
Schweriner Straf3e. Fiir die iibrigen Straenabschnitte ist der Netzschluss von
untergeordneter ~ Bedeutung  und  bewirkt  keine = nennenswerten

Verkehrsverlagerungen.

Die im Sinne der RASt06 maBgebenden stiindlichen Verkehrsbelastungen der

einzelnen Stralenabschnitte stellen sich fiir den Planfall 2030 wie folgt dar:

Planfall 2030
Grenzweg Ostlich Schweriner Str. 315 Kfz/h
Potsdamer Str. zw. Grenzweg und Dresdener Str. 118 Kfz/h
Potsdamer Str. 6stlich Dresdener Str. 78 Kfz/h
Berliner Platz 61 Kfz/h
Dresdener Str. 43 Kfz/h

Weimarer Str. zw. Dresdener Str. und Berliner Platz 54 Kfz/h

Weimarer Str. zw. Berliner Platz und Stettiner Str. 117 Kfz/h

Schweriner Str. 123 Kfz/h
Tabelle 16: Verkehrsbelastungen [Kfz/h]

Die Verkehrsstirken der betroffenen Stralenabschnitte liegen alle - groB3tenteils
sogar erheblich - unter den Richtwerten der RASt06 fiir Wohnstraen (< 400
Kfz/h).

Somit ist davon auszugehen, dass die zusitzlichen Verkehre aus dem Plangebiet
in den entsprechenden StraB3enabschnitten leistungsfihig abgewickelt werden

konnen.
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10.)

11.)

Liarmtechnisch relevante Verkehrsbelastungsdaten
Im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung wurden die larmtechnisch relevanten
Verkehrsbelastungsdaten geméfl RLS 90 fiir die in der nachfolgenden Tabelle

aufgefiihrten Stralenabschnitte ermittelt.

SV
DTV 52 8t Mt Mn pt pn

[Kfz/24h] | [%] |[Kfz/h]|[Kfz/h]| [%] [%]

B57 nordostlich Grenzweg 20513 7,6% | 1231 206 7,3% | 9,5%

B57 stidwestlich Grenzweg 19005 7,4% | 1141 191 7,1% | 9,3%

Grenzweg zwischen B57 und Schweriner 5019 9,0% | 402 91 83% | 18.7%

Str.

Neue Anbindung parallel Schweriner Str. 627 20,9% 57 7 21,5% | 0,0%
Schweriner Str. stidlich Weimarer Str. 817 10,9% 82 9 11,2% | 5,3%
Schweriner Str. nordlich Weimarer Str. 725 10,6% 58 8 11,0% | 0,0%
Grenzweg westlich B57 1631 8,6% 131 30 7,6% |25,3%
Grenzweg Ostlich Schweriner Str. 2725 9,2% 218 50 8,5% [19,1%

Tabelle 17: Larmtechnisch relevante Verkehrsbelastungsdaten

Zusammenfassung / Resiimee

Im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung wurden die verkehrlichen und
leistungstechnischen ~ Auswirkungen des Bebauungsplanes 293 , Am
Hiittchensweg* auf das umliegende Stralennetz sowie die Knotenpunkte B57 /
Grenzweg, Grenzweg / Schweriner Strae und Grenzweg / Neue Anbindung B-

Plan ermittelt und dargestellt.

Aus den im Rahmen des Bauleitplanverfahren geplanten baulichen Nutzungen
sind insgesamt 1.800 Kfz-Fahrten/Tag, respektive 131 Kfz-Fahrten/h in der
Morgenspitzenstunde bzw. 159 Kfz-Fahrten/h in der Nachmittagsspitzenstunde,

Zu erwarten.

Die prognostizierten Verkehre fiir den Planfall 2030 werden am Knotenpunkt
B57 / Grenzweg insgesamt in befriedigender Qualitidt (QSV = C) abgewickelt.
Die vorhandenen Abbiegespuren sind noch ausreichend lang um die dort

auftretenden Kfz aufzunehmen.
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Eine Anderung der bestehenden Griinzeitfenster und ein damit verbundener

Eingriff in die Koordinierung der B57 ist nicht erforderlich.

Aufgrund des geringen Abstandes der neuen Plangebietsanbindung zur
Schweriner StraBe wird im Sinne der Ubersichtlichkeit und der Begreifbarkeit
der Vorfahrtsregelungen gutachterlich empfohlen, fiir die Einmiindung
Schweriner Stra3e und die neue Plangebietsanbindung zukiinftig eine klassische

Vorfahrtregelung (Z205 StVO in der untergeordneten Zufahrt) anzuordnen.

Die Knotenpunkte Grenzweg / Schweriner Strale und Grenzweg / Neue
Anbindung B-Plan wickeln die fiir den Planfall 2030 prognostizierten Verkehre
bei einer klassischen Vorfahrtregelung insgesamt in sehr guter
Leistungsfihigkeit (QSV = A) ab.

Beeintrachtigungen der Geradeausverkehre durch linksabbiegende Kfz sind an

beiden Knotenpunkten nicht zu erwarten.

Die Verkehrsstirken der Stralenabschnitte des Ostlich gelegenen
Wohnquartieres liegen alle - groftenteils sogar erheblich - unter den Richtwerten
der RASt06 fiir Wohnstrafien (< 400 Kfz/h).

Somit ist davon auszugehen, dass die zusitzlichen Verkehre aus dem Plangebiet
in den entsprechenden StraBlenabschnitten leistungsfihig abgewickelt werden

konnen.
Aus verkehrsgutachterlicher Sicht bestehen hinsichtlich der Abwickelbarkeit der

zusidtzlichen Verkehre aus dem Bebauungsplan 293 insgesamt keine Bedenken

gegen die geplante Entwicklung.

Eschweiler, 18.03.2019 Aufgestellt

gez.
M. Geuenich
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Anlage 7

Stadt Alsdorf - Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan 293
Querschnittsbelastungen Analyse
Grenzweg Ostlich Schweriner StraBe

FR Dresdener Str. FR B57 Querschnitt
Kfz |LV<3,5t] SV Kfz |LV<3,5t] SV Kfz |LV<3,5t] SV
10.07.2018] 00:00:00 3 2 1 8 6 2 11 8 3
10.07.2018] 01:00:00 8 6 2 6 4 2 14 10 4
10.07.2018] 02:00:00 6 6 0 0 0 0 6 6 0
10.07.2018] 03:00:00 2 2 0 4 2 2 6 4 2
10.07.2018]| 04:00:00 3 3 0 15 12 3 18 15 3
10.07.2018] 05:00:00 9 8 1 42 39 3 51 47 4
10.07.2018] 06:00:00 35 33 2 55 53 2 90 86 4
10.07.2018] 07:00:00 60 57 3 85 80 5 145 137 8
10.07.2018] 08:00:00 66 63 3 92 86 6 158 149 9
10.07.2018]| 09:00:00 61 58 3 87 81 6 148 139 9
10.07.2018] 10:00:00 80 77 3 88 83 5 168 160 8
10.07.2018] 11:00:00 76 71 5 104 98 6 180 169 11
10.07.2018] 12:00:00 84 78 6 89 84 5 173 162 11
10.07.2018] 13:00:00| 101 94 7 86 80 6 187 174 13
10.07.2018] 14:00:00 83 81 2 93 88 5 176 169 7
10.07.2018] 15:00:00 78 75 3 99 94 5 177 169 8
10.07.2018] 16:00:00| 150 147 3 136 131 5 286 278 8
10.07.2018] 17:00:00| 125 122 3 119 115 4 244 237 7
10.07.2018] 18:00:00| 110 105 5 101 97 4 211 202 9
10.07.2018] 19:00:00 65 65 0 50 50 0 115 115 0
10.07.2018] 20:00:00 58 57 1 36 35 1 94 92 2
10.07.2018] 21:00:00 31 30 1 53 50 3 84 80 4
10.07.2018] 22:00:00 29 28 1 24 23 1 53 51 2
10.07.2018] 23:00:00 10 10 0 17 15 2 27 25 2
1333 1278 55 1489 1406 83 2822 2684 138
Tagesganglinien
350
300
250
200
LV <3,5t
150 sv
100 - = Kfz
50
0 ~—
8883888 8888888888388 88 8 8 8
888 8888888888888 388888 8 8 8
8383833 8858333323225 82LRJIAY7

IGEPA Verkehrstechnik GmbH - Ardennenstrafle 30 - 52249 Eschweiler
Querschnitt DTVw VU.xlIsx

Anlage 5, Blatt 1
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Anlage 7

Stadt Alsdorf - Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan 293
Querschnittsbelastungen Analyse
Potsdamer Straf3e

FR Dresdener Str. FR Berliner Platz Querschnitt
Kfz LV <3,5t SV Kfz LV <3,5t SV Kfz LV <3,5t SV
10.07.2018| 00:00:00 0 0 0 3 2 1 3 2 1
10.07.2018| 01:00:00 1 1 0 1 1 0 2 2 0
10.07.2018| 02:00:00 1 1 0 3 2 1 4 3 1
10.07.2018| 03:00:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10.07.2018| 04:00:00 2 2 0 7 6 1 9 8 1
10.07.2018| 05:00:00 4 4 0 10 8 2 14 12 2
10.07.2018| 06:00:00 5 4 1 29 28 1 34 32 2
10.07.2018| 07:00:00 13 12 1 42 40 2 55 52 3
10.07.2018| 08:00:00 20 18 2 31 30 1 51 48 3
10.07.2018| 09:00:00 10 9 1 21 19 2 31 28 3
10.07.2018| 10:00:00 19 18 1 35 33 2 54 51 3
10.07.2018| 11:00:00 21 21 0 24 22 2 45 43 2
10.07.2018| 12:00:00 22 21 1 31 29 2 53 50 3
10.07.2018| 13:00:00 14 12 2 38 37 1 52 49 3
10.07.2018| 14:00:00 16 15 1 19 17 2 35 32 3
10.07.2018| 15:00:00 14 14 0 23 21 2 37 35 2
10.07.2018| 16:00:00 12 11 1 23 22 1 35 33 2
10.07.2018| 17:00:00 22 21 1 39 38 1 61 59 2
10.07.2018| 18:00:00 11 10 1 24 23 1 35 33 2
10.07.2018| 19:00:00 10 9 1 20 19 1 30 28 2
10.07.2018| 20:00:00 16 15 1 25 24 1 41 39 2
10.07.2018| 21:00:00 12 11 1 14 14 0 26 25 1
10.07.2018| 22:00:00 17 16 1 10 10 0 27 26 1
10.07.2018| 23:00:00 6 5 1 5 5 0 11 10 1
268 250 18 a77 450 27 745 700 45
Tagesganglinien
70
60
50
40
LV <3,5t

30 v

20 - = Kfz

10

|

O O O O O 9 9 O O O © O © O O O O O ©9 O O © O O
2 2 2 2 2@ e @ e @ 2 @ e 2 e @ e e e e @ e Q
O ©O O © O O ©O O ©O O © O © O O O 99 O 9O © O © O O
Q2 Qe Q@ Q e @ e @ Q 2 e @ 0 Q@ 9 0 Q e Qe @ Q Q
O o o OO & 1 O N 0 OO O « N NN < 1 O N 0 OO0 O « N ™M
© O O © © © © © © © d d o d = d «d d d +d & & &

IGEPA Verkehrstechnik GmbH - ArdennenstrafBe 30 - 52249 Eschweiler
Querschnitt DTVw VU.xlsx Anlage 5, Blatt 2
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Anlage 7

Stadt Alsdorf - Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan 293
Querschnittsbelastungen Analyse
Berliner Platz

FR Potsdamer Str. FR Weimarer Str. Querschnitt
Kfz LV <3,5t SV Kfz LV <3,5t SV Kfz LV <3,5t SV
10.07.2018| 00:00:00 0 0 0 3 2 1 3 2 1
10.07.2018| 01:00:00 1 1 0 1 1 0 2 2 0
10.07.2018| 02:00:00 1 1 0 3 2 1 4 3 1
10.07.2018| 03:00:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10.07.2018| 04:00:00 2 2 0 7 6 1 9 8 1
10.07.2018| 05:00:00 0 0 0 3 1 2 3 1 2
10.07.2018| 06:00:00 1 0 1 22 21 1 23 21 2
10.07.2018| 07:00:00 6 5 1 30 28 2 36 33 3
10.07.2018| 08:00:00 16 14 2 24 23 1 40 37 3
10.07.2018| 09:00:00 6 5 1 14 12 2 20 17 3
10.07.2018| 10:00:00 15 14 1 28 26 2 43 40 3
10.07.2018| 11:00:00 17 17 0 17 15 2 34 32 2
10.07.2018| 12:00:00 18 17 1 24 22 2 42 39 3
10.07.2018| 13:00:00 10 8 2 31 30 1 41 38 3
10.07.2018| 14:00:00 12 11 1 12 10 2 24 21 3
10.07.2018| 15:00:00 10 10 0 16 14 2 26 24 2
10.07.2018| 16:00:00 8 7 1 16 15 1 24 22 2
10.07.2018| 17:00:00 18 17 1 27 26 1 45 43 2
10.07.2018| 18:00:00 7 6 1 17 16 1 24 22 2
10.07.2018| 19:00:00 6 5 1 13 12 1 19 17 2
10.07.2018| 20:00:00 12 11 1 18 17 1 30 28 2
10.07.2018| 21:00:00 8 7 1 7 7 0 15 14 1
10.07.2018| 22:00:00 13 12 1 3 3 0 16 15 1
10.07.2018| 23:00:00 2 1 1 5 5 0 7 6 1
189 171 18 341 314 27 530 485 45
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Stadt Alsdorf - Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan 293

Querschnittsbelastungen Analyse

Weimarer StraRe zwischen Berliner StraRe und Dresdener Strafle

Anlage 7

FR Dresdener Str.

FR Berliner Platz

Querschnitt

Kfz |LV<3,5t] SV Kfz [Lv<3,5t] SV Kfz |LV<3,5t] Sv
10.07.2018| 00:00:00 | 2 1 1 1 1 0 3 2 1
10.07.2018| 01:00:00| © 0 0 0 0 0 0 0 0
10.07.2018| 02:00:00| 1 1 0 0 0 0 1 1 0
10.07.2018| 03:00:00| 1 1 0 2 2 0 3 3 0
10.07.2018| 04:00:00| © 0 0 1 1 0 1 1 0
10.07.2018| 05:00:00| 6 6 0 4 4 0 10 10 0
10.07.2018| 06:00:00| 10 10 0 4 4 0 14 14 0
10.07.2018| 07:00:00 | 20 20 0 6 6 0 26 26 0
10.07.2018| 08:00:00 | 22 22 0 6 5 1 28 27 1
10.07.2018| 09:00:00 | 20 19 1 9 9 0 29 28 1
10.07.2018| 10:00:00 | 19 19 0 5 5 0 24 24 0
10.07.2018| 11:00:00 | 23 22 1 8 8 0 31 30 1
10.07.2018| 12:00:00| 15 15 0 1 1 0 16 16 0
10.07.2018| 13:00:00 | 19 19 0 6 6 0 25 25 0
10.07.2018| 14:00:00 | 24 24 0 7 7 0 31 31 0
10.07.2018| 15:00:00 | 23 22 1 7 7 0 30 29 1
10.07.2018| 16:00:00 | 36 35 1 9 9 0 45 44 1
10.07.2018| 17:00:00 | 34 34 0 11 11 0 45 45 0
10.07.2018| 18:00:00 | 28 28 0 4 4 0 32 32 0
10.07.2018| 19:00:00 | 27 27 0 7 7 0 34 34 0
10.07.2018| 20:00:00| 10 10 0 3 3 0 13 13 0
10.07.2018| 21:00:00| 5 5 0 4 4 0 9 9 0
10.07.2018| 22:00:00| 2 2 0 4 4 0 6 6 0
10.07.2018| 23:00:00| 5 5 0 2 2 0 7 7 0
352 347 5 111 110 1 463 457 6
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Querschnittsbelastungen Analyse

Dresdener Strafle

Anlage 7

FR Potsdamer Str.

FR Weimarer Str.

Querschnitt

Kfz |LV<3,5t] SV Kfz |LV<3,5t] SV Kfz |LV<3,5t] SV
10.07.2018| 00:00:00 | 2 1 1 1 1 0 3 2 1
10.07.2018| 01:00:00| © 0 0 0 0 0 0 0 0
10.07.2018| 02:00:00| 1 1 0 0 0 0 1 1 0
10.07.2018| 03:00:00| 1 1 0 2 2 0 3 3 0
10.07.2018| 04:00:00| © 0 0 1 1 0 1 1 0
10.07.2018| 05:00:00| 6 6 0 4 4 0 10 10 0
10.07.2018| 06:00:00 | 13 13 0 4 4 0 17 17 0
10.07.2018| 07:00:00 | 23 23 0 7 7 0 30 30 0
10.07.2018| 08:00:00 | 22 22 0 7 6 1 29 28 1
10.07.2018| 09:00:00 | 22 21 1 9 9 0 31 30 1
10.07.2018| 10:00:00 | 21 21 0 6 6 0 27 27 0
10.07.2018| 11:00:00 | 23 22 1 8 8 0 31 30 1
10.07.2018| 12:00:00 | 18 18 0 6 6 0 24 24 0
10.07.2018| 13:00:00 | 22 22 0 6 6 0 28 28 0
10.07.2018| 14:00:00 | 24 24 0 7 7 0 31 31 0
10.07.2018| 15:00:00 | 26 25 1 7 7 0 33 32 1
10.07.2018| 16:00:00 | 38 37 1 9 9 0 47 46 1
10.07.2018| 17:00:00 | 38 38 0 11 11 0 49 49 0
10.07.2018| 18:00:00| 31 31 0 10 10 0 41 41 0
10.07.2018| 19:00:00 | 27 27 0 7 7 0 34 34 0
10.07.2018| 20:00:00| 10 10 0 3 3 0 13 13 0
10.07.2018| 21:00:00| 5 5 0 4 4 0 9 9 0
10.07.2018| 22:00:00| 2 2 0 4 4 0 6 6 0
10.07.2018| 23:00:00| 5 5 0 2 2 0 7 7 0
380 375 5 125 124 1 505 499 6
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